LAY

S 7
- 91
fad Tage

16.07.—20.09.2020
27.11.—21.12.2020

ERGEBNISSE
TRAM 96
ONLINEDIALOG

1 1 5 Antworten
Beitrage in den

Onlinedialogen
Fragen

TRAM 96
Besser mobil

||. ENTWICKLUNGSTRAGER



2/53

GruBwort

Liebe Potsdamer*innen,
liebe Teilnehmer*innen
des Onlinedialogs,

nach 10 Wochen und fast 100 Beitrdgen endete am
20.09.2020 die erste Dialogphase des Onlinedialogs zur
Tramerweiterung in den Potsdamer Norden.

Seitdem haben unsere Planer die eingebrachten Beitrage
sowie Vorschlage intensiv geprift und bewertet. Die erhal-
tenen Fragen und Themen zeigen uns die Bedeutung des
Projektes, aber auch die Perspektive der Birger*innen auf
die Erweiterung der Tram 96 in den Potsdamer Norden.

An dieser Stelle mdchten wir uns bei allen Teilnehmer*-
innen des Onlinedialogs recht herzlich fur die Beitrage
und Kommentare bedanken. Die Fragen nach Details, das
Weiterdenken von Mobilitat und das kritische Nachfragen
helfen uns , die Planung im Rahmen der Tramerweiterung
voranzubringen.

Wir hatten uns darauf gefreut, den Anwohner*innen die
Ergebnisse des Onlinedialogs im Spatherbst des letzten
Jahres vor Ort in Fahrland und Neu Fahrland vorzustellen.
Aufgrund der aktuellen Corona-Situation und der daraus
resultierenden hoheren Pandemiestufe mussten wir kurz-
fristig die Entscheidung treffen, die geplanten Blrgerveran-
staltungen abzusagen.

Dennoch wollen wir den Dialog zum Projekt mit geeigneten
Mitteln aufrechterhalten. Daher wurden die Antworten der
Landeshauptstadt Potsdam und der ViP Verkehrsbetrieb
Potsdam GmbH sowie der Planungsburos zu den Beitragen
des Onlinedialogs in dieser ausfihrlichen Broschlire zusam-

mengefasst und auf der Webseite tram96.de verdffentlicht.
Zusatzlich wurde diese Dokumentation Ende November
2020 als Hauswurfsendung in den Ortsteilen Fahrland und
Neu Fahrland verteilt.

Im Sommer 2020 hatte der Burgerdialog im Online-Format
eine rege Beteiligung erreicht. Vor dem Hintergrund die-
ser positiven Erfahrungen wurde der Onlinedialog im
November / Dezember 2020 noch einmal fir 3 Wochen ge-
offnet. Auf tram96.de konnten Sie bei Bedarf Rickfragen zu
ausgewahlten Stellungnahmen der Planer*innen stellen. Die
vorliegende Version der Dokumentation enthalt auch die in
diesem zweiten Onlinedialog eingegangenen Ruckfragen
und die vertiefenden Antworten der Planer*innen.

Unabhangig davon bleibt es unser erklartes Ziel, den Dialog
zur Tram 96 unter geeigneten gesundheitlichen Rahmenbe-
dingungen im direkten Gesprach weiterzufihren.

Bis es soweit ist, hoffen wir, dass die im Onlinedialog ge-
stellten Fragen fur Sie verstandlich und nachvollziehbar von
uns beantwortet werden konnten.

Kommen Sie gesund und zuversichtlich durch die heraus-
fordernde Zeit. Wir freuen uns darauf, uns in absehbarer
Zeit wieder in personlichen Dialogen mit lhnen zur Tram 96
austauschen zu kénnen.

Ihre Landeshauptstadt Potsdam und lhre
ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

Claudia Wiest und
Uwe Loeschmann

ViP-Geschdftsfiihrung

Bernd Rubelt

Beigeordneter fiir
Stadtentwicklung,
Bauen, Wirtschaft
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Uber das Projekt
Tram 96

Mit Krampnitz entsteht ein zukunftsweisendes urbanes Quartier, das die vor-
handenen Strukturen sinnvoll umnutzt und ein Leben im historischen Erbe
moglich macht.

Potsdam wachst: Auf dem ehemaligen Kasernengelande in Krampnitz ent-
steht ein neues Stadtquartier fur bis zu 10.000 Einwohner*innen. Mit der
Entwicklung von Krampnitz soll ein leistungsfahiges Nahverkehrsangebot
geschaffen werden, um den Potsdamer Norden verkehrlich gut anzubinden.

Die Erweiterung der Tram 96 nach Neu Fahrland, Krampnitz und Fahrland ist
ein Teil davon. Insgesamt soll das OPNV-Angebot eine attraktive Alternative
zum PKW sein, um die Umwelt zu schonen und die vielbefahrenen Straf3en
Potsdams zu entlasten.

Voraussichtlich ab 2029 konnen
Potsdamer*innen mit der
verlangerten Tramlinie von
Krampnitz Ober Neu Fahrland
bis zum Hauptbahnhof und
zurick fahren.

In nur 25 Minuten sollen
Bewohner*innen staufrei,
O0kologisch und schnell ans Ziel
kommen. Voraussichtlich ab
2033 soll die StraRenbahn bis
Fahrland fahren.
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Der Burgerdialog

Wozu dient der
Burgerdialog?

Mit der Vorlage der Vorplanung
der Tramlinie haben wir diese der
Offentlichkeit vorgestellt. Im Rah-
men des Burgerdialogs informieren
wir Uber das Projekt und wollen
mit Anwohnern, Interessierten und
Engagierten ins Gesprach kommen,
um Vorschlage sowie Hinweise zum
Vorhaben zu erhalten.

Welche Moglichkeiten der
Beteiligung gab es bisher?

Im Rahmen der frihen Offentlich-
keitsbeteiligung gemafs § 25 Abs. 3
VwVfG wurde vom 16. Juli bis zum
20. September 2020 ein Online-
Dialogbereich auf unserer Projekt-
webseite tram96.de freigeschaltet.
Interessierte Burger*innen haben
Vorschlage und Hinweise zu ein-
zelnen Themen abgeben. Bereits
eingereichte Vorschlage konnten sie
darlber hinaus kommentieren und

durch weitere Anregungen erganzen.

Themen, die in diesem Onlinedia-
log besonders nachgefragt wur-
den, wurden vom 27. November

bis zum 21. Dezember 2020 im
Dialogbereich der Projektwebseite
tram96.de nochmals zur Diskussion
gestellt. © Teilnehmende konnten
in diesem Zeitraum vertiefende
Ruckfragen zu den Antworten der
Planer*innen stellen.

Was ist mit den
eingebrachten Beitragen
passiert?

Seit dem Ende der Online-Beteili-
gungsphase wurden die Vorschlage
und Hinweise zu den einzelnen The-
men von den Planer*innen ausge-
wertet. Ergebnis dieses Prozesses ist
die vorliegende Dokumentation. Fur
diese wurden die Beitrdge gebln-
delt und in Fragen umgearbeitet,
die von allen Projektpartnern ge-
meinsam gepruft sowie beantwortet
wurden. Daruber hinaus geht aus
der Dokumentation hervor, welche
Ruckmeldungen in das weitere Ver-
fahren einflieen und welche nicht
berlcksichtigt werden konnen.

Q

Hinweise fur
den Bauverlauf

Verkehr, Querungen @

und Sicherheit Haltestellen
und Angebot

|
o =i &

25/

Streckenfiihrung

Natur und
Umwelt ( A

=
w) w

Verkehrsproblematik

im Norden insgesamt

Taktfrequenz
Haltestellen-
Aufteilung von Namen
StraBenraum Ausbau Briickenbauwerk
Radwegenetz
Projektkosten

Vorschlage zur und -laufzeit

Streckenfuihrung

alternative Verkehrsmittel
(Elektro- und Oberleitungsbusse,
Expressfahre, Seilbahn)

Attraktivitat der
Wartehauschen
+ Haltestellen
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Krampnitz — ProPotsdam

Die Planung der Tramlinie erfolgt als Gemein-
schaftsprojekt der Landeshauptstadt Potsdam sowie
der ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH.

Des Weiteren sind die Entwicklungstrager Potsdam
GmbH fur Krampnitz sowie die Stadtwerke Potsdam
daran beteiligt.




Streckenfuhrung

In diesem Abschnitt finden Sie alle Beitrage des Onlinedialogs
rund um die geplante Streckenfuhrung. Wo genau soll die
Trasse verlaufen und warum wurde sich fur diese Variante ent-
schieden? Welche Auswirkungen wird sie auf den Verkehr und
das Stadtbild haben? Werden weitere Netzerweiterungen in
Betracht gezogen? Kann die Trasse auch einspurig verlaufen?

Die einzelnen Fragen dieser Verdffentlichung ergeben sich aus der Zusammenfassung und
Blndelung der Beitrage aus den Onlinedialogen. Die jeweils genutzten Beitragsnummern
sind den Fragen in Klammern beigeflgt, wobei ,B’ Fragen aus dem ersten Onlinedialog vor-
angestellt wird, und ,D’ Fragen aus dem zweiten. Beispiel: B — 43 entspricht Beitrag Nummer
43 aus dem ersten Onlinedialog.”
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1 Welche weiteren Varianten der StreckenfUhrung
wurden seitens der Planer im Vorfeld, mit welchem
Ergebnis geprift? (BEITRAG - 42)

Im Bereich der Nedlitzer StrafSe besteht der Bedarf, dass die bestehende ein-
gleisige Strecke durch ein zweites Gleis erganzt wird, sodass die gesamte
Strecke durchgehend zweigleisig ist. Die Zweigleisigkeit wird fur die Durch-
fuhrung des geplanten 5-Minutentaktes in der Hauptverkehrszeit benétigt.

Fiir die Anordnung des zweiten Gleises in der Nedlitzer Strae wurden
folgende Varianten gepriift:

Variante 1: Zweites Gleis Ostlich des bestehenden Gleises

Bei dieser Variante wird das zweite Gleis 6stlich des bestehenden Gleises
errichtet. Die bestehenden Alleebaume auf der Ostseite sind zu fallen. Der be-
stehende Geh- und Radweg stadtauswarts in seiner Breite auf einen Gehweg
zu reduzieren. Fur den Radverkehr ist stadtauswarts ein Radfahrstreifen west-
lich des Bestandsgleises anzulegen. Damit ist die gesamte westlich gelegene
Verkehrsanlage nach Westen zu verschieben Hierbei sollte auch die Errichtung
eines eigenstandigen Gehweges stadteinwarts berlcksichtigt werden. Dafir
sind ebenfalls Baumfallungen auf der Westseite erforderlich.

Variante 2: Zweites Gleis westlich des bestehenden Gleises
VORZUGSVARIANTE

Bei dieser Variante wird das zweite Gleis westlich des bestehenden Gleises er-
richtet. Die Alleebaume auf der Ostseite kdnnen erhalten werden. Durch das
zweite Gleis muss die Nedlitzer StrafSe in diesem Bereich nach Westen verlegt
werden und die Baume auf der Westseite gefallt werden.

Die Verlegung des 2. Gleises westlich des bestehenden Gleises mit Fallung der
Baume auf der Westseite wurde insgesamt als vertraglicher bewertet und als
umzusetzende Variante gewahlt.

Die StralSenbahnerweiterung beginnt an der derzeitigen Endhaltestelle Cam-
pus Jungfernsee. Zur Sicherstellung eines attraktiven, leistungsfahigen und
zuverlassigen Nahverkehrsangebotes mit engen Taktfolgen soll die Straf3en-
bahnstrecke einen eigenstandigen Bahnkdrper unabhangig vom Straf3enver-
kehr erhalten. Am Startpunkt der Erweiterung liegen die Strafdenbahnanlagen
Ostlich der Bundesstrafde 2. Da das Entwicklungsgebiet Krampnitz westlich der
B2 liegt, muss diese somit einmal von der StrafSenbahnstrecke gequert wer-
den. Zur Findung der Trassenfihrung wurden zunachst die verfligbaren Fla-
chen ermittelt, welche mit vertretbaren Eingriffen in Natur, Landschaft sowie
bestehe Bebauung genutzt werden konnen. Im Weiteren wurden die Besied-
lungsschwerpunkte ausgemacht, um attraktive Haltestellenlagen festzulegen.
Fur die notwendige Querung der BundesstrafSe durch die Strallenbahnstrecke
ist die Querungsstelle in ihrer Lage so zu wahlen, dass der Verkehrsfluss auf
der B2 sowie ggf. auf weiteren Straf3en nur gering beeintrachtigt wird.
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RUckfrage aus dem zweiten Onlinedialog:

Konnte das zweite stadteinwarts fuhrende Gleis auch westlich
der jetzigen Lage der B 2 errichtet werden, um die weitere west-
liche Verschwenkung der B2 zu vermeiden? Die StraBenquerung
fOr dieses Gleis ware dann in HOhe der jetzigen Weiche an der
StraBe Zum Exerzierhaus. Die Lichtsignalanlage an dieser Stelle
ist bereits vorhanden und die weitere Querung stellt m.E. keine
nennenswerte Beeinflussung des Verkehrsflusses gegenuber dem
jetzigen Zustand dar. (D - 1)

Fir die Herstellung des zweiten Gleises wird es grundsatzlich notwendig sein,
dass die bestehenden Kreuzungen inkl. Lichtsignalanlagen umgebaut bzw.
angepasst werden mussen. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse sowie dem
Verkehrsfluss auf der B2 stellt die erarbeitete Vorzugsvariante der Vorplanung
die beste Losung dar. Bei einer Fihrung des Gleises westlich der bestehenden
StraBenfahrbahn ergibt sich zum einen ein héherer Grunderwerb im Bereich
der Kreuzung Nedlitzer Str./Georg-Hermann-Allee (Gleisbogen), insgesamt 2
Querungsstellen und fur alle Lichtsignalanlagen eine héhere Anforderung,
was insgesamt wiederum zu einer geringeren Leistungsfahigkeit der B2 in
diesem Bereich fuhren wird. Ein Busverkehr im Regelbetrieb ist zukunftig hier
nicht geplant, weshalb kein Bedarf flr eine Busspur besteht.
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Im Bereich der Insel Neu Fahrland wurden folgende Varianten
untersucht:

Variante 1: StrafSenbahntrasse westlich der B2

Bei einer westlichen Fihrung unter Beibehaltung der bestehenden Straf3en-
bricken ergeben sich im Bereich der Insel Neu Fahrland raumliche Konflikte
mit den Gebauden der MEAB, dem Fahrhaus sowie nordlich der Nordbrlicke
mit zwei weiteren Gebauden. Diese mussten abgebrochen werden. Dieser
Eingriff erscheint nicht vertretbar und wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

Abschnitt Insel Neu Fahrland
Westlage

Nedlitzer
Stdbriicke Nedlitzer
Nordbriicke
1 Fahrhaus ]
2 MEAB-Gelande Abbruch 2

Gebdude und

Querung B2 Fahrhaus

sudlich

Sudbricke

+

keine Anderung

der StraBe am
groen Horn

Variante 2: Strafenbahntrasse in Mittellage der B2

Bei einer Fihrung der StraSenbahn in Mittellage mit eigenem Bahnkéorper
ergibt sich im Vergleich zu einer Seitenlage insgesamt ein breiterer Verkehrs-
korridor. Es bedarf dann einzeln verlaufender Abbiegespuren, separater Halte-
stellenanlagen sowie zusatzlicher Sicherheitsabstande. Die notwendige Flache
ware ebenfalls nur mit Gebaudeabbruch auf der Westseite umsetzbar (vgl.
Variante westlich der B2). Dieser Eingriff erscheint nicht vertretbar und wurde
deshalb nicht weiterverfolgt.

Abschnitt Insel Neu Fahrland
Mittellage

Nedlitzer

Stidbriicke 7 B
Nedlitzer
Nordbriicke

1 Fahrhaus —

2 MEAB-Geldnde Hoherer — 2

Flachenbedarf
(Abbiegespuren im
StraBenraum nicht

wechselseitig)

Abbruch
Gebaude

Querung B2
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Variante 3: StrafSenbahntrasse ostlich der B2
VORZUGSVARIANTE

Ausgehend von den bestehenden StralBenbricken ist bei Fuhrung in Ost-
lage eine Optimierung der Verkehrsflachen der B2 moglich. Dies bedeutet,
dass Abbiegespuren wechselseitig angeordnet und die Haltestellenanlagen
teilweise mit einem Gehweg kombiniert werden konnen. Die wesentliche
Inanspruchnahme von privaten Grundsttiicken sowie Gebaudebestand kann
vermieden werden.

—
Flachenbedarf

fir StraBe Am

Abschnitt Insel Neu Fahrland groBen Horn

Ostlage

Nedlitzer
Sudbriicke Nedlitzer
Nordbriicke
Insgesamt
1 Fahrhaus geringerer
2 MEAB-Geladnde Flachen- =2 D>

Erhalt Gebaude

verbrauch und Fahrhaus

N

Um die Eingriffe in den Bestand médglichst gering zu halten und um
eine hohe Verkehrsqualitdt zu ermdglichen, wurde im Bereich der
Insel die Ostlage (Variante 3) gewdihlt.

Fir die Gewasserquerung zwischen Wei8er See und Lehnitzsee
(Nedlitzer Nordbriicke) wurden folgende Varianten gepriift:

Variante 1: Bricke westlich Nedlitzer Nordbriicke

Ein Brickenneubau westlich der Nedlitzer Nordbrucke stellt aufgrund der
baulichen Konflikte der StraRenbahntrasse mit Gebauden vor und nach der
Brlicke keine umsetzbare Variante dar.

Variante 2: Nutzung bestehende Nedlitzer Nordbriicke

Fir eine strafSenblndige Fuhrung der StraSenbahn, also einen Trassenverlauf
auf der Pkw-Fahrbahn, wurde gepruft, ob die bestehende Briicke flr eine Auf-
nahme der zusatzlichen Lasten durch Gleisanlagen sowie den StrafSenbahnbe-
trieb ausreichend dimensioniert ist. Ergebnis war, dass die bestehende Brucke
fur solche Lasten nicht ausreichend dimensioniert ist und der Briickenlberbau
fur die Aufnahme der StrafSenbahn neu gebaut werden musste. Die bestehende
Briicke stiinde somit wahrend der Bauzeit nicht zur Verfiugung und es musste
zur Aufrechterhaltung des Verkehrs ein Briickenprovisorium fur die Bauzeit
errichtet werden. AufSerdem wiurden sich die bereits beschriebenen negativen
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss bei einer straBengebundenen Fihrung der
StrafSenbahn ergeben. Der Aufwand ist also unwirtschaftlich und die Losung fur
den Verkehrsfluss nicht optimal. Die Variante wurde daher verworfen.

Mischverkehr
motorisierter
Individualverkehr
und StraBenbahn

Ersatzbau-
werk for die
Bauzeit
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Variante 3: Selbststandige Bricke 6stlich Nedlitzer Nordbriicke Variante 4: Briickenerweiterung 6stlich der Nedlitzer Nordbriicke
Alternativ zum vorher genannten Brlckenprovisorium wird eine dauerhaf- VORZUGSVARIANTE

te, selbststandige neue Brlcke 6stlich der Bestandsbrucke errichtet. Fir den Des Weiteren wurde gepruft, ob fur die StrafSenbahn eine Ostliche Erweite-
gesamten Verkehrskorridor aus StrafSe und StralRenbahntrasse ergibt sich rung der Bestandsbriicke erfolgen kann, die mit dieser optisch als ein einziges
aufgrund der notwendigen Abstande ein groRerer Flachenbedarf und somit Bruckenbauwerk wahrgenommen und den hohen Anforderungen an das
umfassender Eingriff in die Nachbargrundstlcke, die Natur und das Land- Landschaftsbild gerecht wird. Dies ist grundsatzlich moglich. Der bendétigte
schaftsbild. Daher wurde diese Variante nicht weiterverfolgt. Flachenbedarf sowie Eingriff in die Umgebung wird durch die direkte Lage

der Strafenbahn neben der Bundesstralde gegenuber der Variante mit einer
selbstandigen Bricke reduziert.

Breitere Verkehr-
strasse -> hoherer
Schmalere
Verkehrstrasse

Grundstickseingriff

-> reduzierter
Grundstickseingriff

N

Fiir den Abschnitt der Nedlitzer Nordbriicke wurde somit eine ostliche
Briickenerweiterung (Variante 4) der StrafSenbriicke gewdihlt.
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Fiir die weitergehende Trasse nordlich der Nedlitzer Nordbriicke
wurden folgende Varianten untersucht:

Variante 1: unmittelbare Weiterfiihrung der Straflenbahn westlich der B2

Daflir muss die StrafRenbahntrasse kommend aus der Ostlage die B2 bereits
hier queren. An dieser Stelle herrscht aber ein deutlich héheres Verkehrsauf-
kommen als weiter nérdlicher an der B2 kurz vor Krampnitz (ohne Verkehr
der zulaufenden StrafSe, z.B. Gellertstral3e). Hier ist also mit einer deutlich
hoéheren Belastung der B2 durch die Querung der Straldenbahn auszugehen.
Je nach konkreter Lage der Querungsstelle misste aulRerdem entweder auf
der Ost- oder der Westseite ein Gebaude abgebrochen werden.

Abbruch
Wohngebaude

+

Engstelle vor —

Chausseehaus Querung -

Einschrankung

B2
EODO

Erhalt
Chausseehaus

Abschnitt nordlich der Nedlitzer Nordbriicke

Westlage
g9 4/)),?
%
Y,
: 2 3 R4
i . DX iesen
Tschudistr. h X >)(4. Am Wi ngnd\
§
4 >
. Nedlitzer J 4 @ ,§
1 Fahrhaus Nordbriicke 2 & g
2 Wohnhaus Q\N,V §
3 Wohnhaus s N
4 Chausseehaus S\/ .é\"
5 Gartenhaus < Q\Q,\ ]

Variante 2: fahrbahnbiindige Fiihrung ohne eigenstandigen Bahnkorper

Dafur musste die StraBenbahn von Osten kommend in kleinen Gleisbdgen auf
die Fahrbahn einschwenken und nach der StralSe Am Rehweg aus der Fahr-
bahn wieder nach Westen ausschwenken. Diesen Streckenabschnitt kénn-

te die StraRenbahn aufgrund einer solchen Fiihrung und insbesondere der
kleinen Gleisbégen nur mit reduzierter Geschwindigkeit befahren. Weiterhin
musste der Abschnitt mit zusatzlichen Ampeln fur das Ein- und Ausschwenken
der StrafSenbahn signalisiert werden. Dadurch sowie durch die geringe Fahr-
geschwindigkeit der StraSenbahn ergibt sich eine sehr hohe Beeintrachtigung
des Verkehrsflusses auf der B2, verbunden mit hohem Rickstau. Zudem fih-
ren kleine Gleisbogen regelmafig zum Kurvenquietschen und somit zu einer
zusatzlichen Larmemission.

Abschnitt nordlich der Nedlitzer Nordbriicke

EHODL®

Mittell
ittellage 4/%)
<%
Y,
q
. 2 3 R
. ; Wiesengrund
Tschudistr. h .y ol
- , o ——
——\

—, >
) Nedlitzer J 4 §
1 Fahrhaus Nordbriicke >
2 Wohnhaus
3 Wohnhaus
4 Chausseehaus

5 Gartenhaus

IS
&
S

+
+ Erhalt

Engstelle vor

Enge Radien,
langere Chausseehaus
Fahrzeiten

Wohngebaude extreme

Erhalt

Chausseehaus B2

Einschrankung
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Variante 3: Verbleib der StralBenbahntrasse in Ostlage zur B2
VORZUGSVARIANTE

Bei dieser Variante ergibt sich ein raumlicher Konflikt mit dem Chausseehaus.
Die Anbindung der StralSe Am Lehnitzsee an die B2 musste Uber den Heinrich-
Heine-Weg erfolgen. Durch diese Fihrung wird der Verkehrsfluss der B2 nicht
beeinflusst und mogliche Ruckstaus durch die Strallenbahn werden vermieden.

=000

Abschnitt nordlich der Nedlitzer Nordbriicke

Ostlage <
7
1 ©
2 3
Tschudistr. h - . Am Wiesengrund

o

a4 >
= Nedlitzer o @ §z’
1 Fahrhaus Nordbriicke > ,\(;? e
2 Wohnhaus §' é}Q
3 Wohnhaus s NS
4 Chausseehaus S\l @9

5 Gartenhaus

+

keine Beein-

trachtigung B2 Abbruch /

Verschiebung

Erhalt Chausseehaus

Wohngebaude

N

Trotz des Konflikts mit dem Chausseehaus wurde die Fiihrung in Ost-
lage (Variante 3) insbesondere aufgrund der verkehrlichen Wirkung
als beste Variante fiir diesen Abschnitt bewertet und als Vorzugs-
variante festgelegt.

Zur Querung der Bundesstrafte B2 wurden die folgenden

Varianten untersucht:

Variante 1: Fahrbahngleiche Querung der B2 an der Kreuzung mit

Am Rehweg / Am Lehnitzsee

Die Querung der B2 ist bei dieser
Variante am Knoten Am Rehweg/
Am Lehnitzsee vorgesehen. Die
StralRenbahn quert die Bundesstral3e
fahrbahngleich, also ebenerdig, im
Kreuzungsbereich von der Ost- auf
die Westseite. Die B2 weist fur den
relevanten Streckenabschnitt hier
die hochste Verkehrsbelastung auf.
Die Querung hat somit eine Aus-
wirkung auf die meisten Straf3en-
nutzer und beeintrachtigt daher
den Verkehrsfluss sehr. Es ist mit
langen Rulckstaus zu rechnen. Im
weiteren Verlauf liegt die Haltestelle
Bassewitz aufgrund der westlichen
Lage der Strallenbahntrasse west-
lich der B2. Dies bedeutet, dass alle
Fahrgaste die B2 queren mussen.

Hohe

Verkehrsbelas-
tung der B2

|
Querung der B2
Kreuzung Am Rehweg/
Am Lehnitzsee

Am Kirchberg

>
e
A
©.
S
2

Heinrich~Hein

e Weg

<
>
Heinrich-Heine-Weg (H)

\m
Lehnitzsee

Nedlitzer
Nordbriicke
A
Am RO &
%
a %
N -

Starke
Beeintrachtigung
der Kreuzung
Haltestelle

Bassewitz west-
lich der B2
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Variante 2: Fahrbahngleiche Querung der B2 an der Kreuzung mit

Gellertstral’e/GanghoferstraRe

Diese Variante sieht die Querung
der B2 an der Kreuzung mit der Gel-
lertstralSe/Ganghoferstral3e vor, bei
der die Strafdenbahn die Bundesstra-
Be fahrbahngleich, also ebenerdig,
von der Ost- auf die Westseite Uber-
quert. Sowohl die Bundesstral3e als
auch die Gellertstral3e hat an dieser
Kreuzung eine hohe Fahrzeugbelas-
tung. Dies hat Auswirkungen auf die
Ampelanlage und ihre Leistungsfa-
higkeit. Die zusatzliche Querung der
StrafSenbahn bedeutet, dass sowohl
eine weitere Ampelphase integriert
werden muss als auch eine zusatzli-
che Bevorrechtigung, also die Bevor-
zugung der Straflenbahn gegenuber
dem Individualverkehr. Die Kreuzung
weist fur diese Anforderungen eine
zu geringere Leistungsfahigkeit auf.
Das bedeutet, dass sich lange Ruck-
staus an der Kreuzung bilden. Die
Haltestelle Bassewitz kann bei dieser
Variante direkt neben der Bebauung
liegen. Ein Queren der B2 ist fur die
Fahrgaste nicht notwendig.

|
Querung der B%
Kreuzung Gellertstr./
Ganghoferstr.
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(-D Bassewitz

S; t/hr/7 oy

punibuasaipy wy

Hohe
Verkehrsbelastung
der B2

GENESEE
Bassewitz
Ostlich der B2

Starke
Beeintrachtigung
der Kreuzung B2
und GellerstraBe

Variante 3: Unterfiihrung der B2 zwischen Haltestelle Heinrich-Heine-Weg

und Haltestelle Bassewitz

Der Wechsel der Strafdenbahn von
der Ost- auf die Westseite der
Bundesstraf3e wird bei dieser Varian-
te durch eine Unterfihrung unter
der Bundesstraf3e zwischen den
Haltestellen Heinrich-Heine-Weg
und Bassewitz realisiert. Hierfur
muss die StraBenbahntrasse mittels
einer Rampe mit Trogbauwerk fur
eine Unterfuhrung der Bundes-
stralse nach unten gefiihrt werden
und danach durch eine Rampe mit
Trogbauwerk wieder nach oben.
Trogbauwerk bezeichnet an dieser
Stelle die seitlichen Stutzwande der
Unterflhrung. Die BundesstrafSe
erhalt eine Briicke zur Querung der
tieferliegenden StraSenbahntrasse.
Auf Hohe der Haltestelle Bassewitz
liegt die Straenbahntrasse west-
lich der B2. Dies bedeutet, dass alle
Fahrgaste die B2 queren mussen. An
der Kreuzung mit der Gellertstral3e
muss diese fahrbahngleich, also
ebenerdig, gequert werden. Die Ver-
kehrsstrome von und nach Fahrland
an der Kreuzung werden dadurch
stark beeintrachtigt. Dies bedeutet
entsprechend hohere Ruckstaus.

Fur diese Variante ergeben sich
insgesamt der hochste Flachenver-
brauch sowie die hochsten Investi-
tionskosten aufgrund der notwendi-
gen Ingenieurbauwerke.

Querung der B2 5

als Unterfiihrung k)
zwischen den e
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Variante 4: Fahrbahngleiche Querung zwischen den Kreuzungen N
Gellerstrafie/Ganghoferstr und Hannoversche StrafRe . . . . .
VORZUGSVARIANTE Die Variante 4 mit der fahrbahngleichen, also ebenerdigen Querung
zwischen den Kreuzungen Gellertstrafe/Ganghoferstr. und Hanno-
Bei dieser Variante verlauft die versche Strafle stellt sich insgesamt als die beste Variante dar, da
die Querung der B2 verkehrlich am vertrdglichsten gestaltet werden

&
StraRenbahntrasse in Ostlage bis gy ot g
Kreuzung Gellertstr./ ] . , . .

o kann, die Haltestelle Bassewitz neben der Besiedlung liegt und ge-

g

=

&

i

zum Mittelpunkt zwischen den Ganghoferstr. und

Kreuzungen GellertstrafRe/Gangho- Hannoversche Str. genliber einem Unterfiihrungsbauwerk geringere Investitionskosten

ferstrafde und Hannoversche Straf3e. entstehen.

Dies bedeutet, dass die Haltestelle

Bassewitz direkt neben der Be- Hannoversche Str.®)

bauung liegt. Ein Queren der B2

fur Fahrgaste dieser Haltestelle ist

nicht notwendig. Die fahrbahnglei-

che, also ebenerdige Querung der

StraSenbahn liegt im grofStmaogli-

chen Abstand zu den benachbarten

Kreuzungen, so dass eine eventuelle

gegenseitige Beeintrachtigung der

Kreuzungen vermieden wird. Da an o
der Querung die StraBenbahn der %.
einzige zusatzliche Verkehrsstrom (J?)
ist, ergeben sich minimale Rotpha-
sen fur den StrafSenverkehr auf der
B2. Gegenuber den sudlich liegen-
den Varianten weist die B2 hier eine
geringere Verkehrsbelastung (ohne
Verkehr der GellertstrafRe) auf und
somit ergibt sich durch die Querung
eine geringere Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses.

>
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Im Bereich der Hannoverschen Straf3e wurden folgende
Varianten untersucht:

Variante 1: Eigener Bahnkdrper zwischen Hannoverscher Str. und B2 mit
Fallung der Alleebdaume

Bei dieser Variante werden die beiden StraBen Hannoversche Str. und B2
in ihrer Lage nicht verandert. Die Alleebaume zwischen beiden StrafSen
mussen fir die Herstellung des eigenen Bahnkdrpers gefallt werden. Ent-
lang des Grunstreifens zwischen B2 und StraBenbahntrasse erfolgt eine
Neupflanzung von Baumen. Grunderwerb ist hierfur nicht notwendig.

+ +

eigener

| |
kein

Fallun
Grunderwerb e

Alleebaume

Bahnkorper

Variante 2: StraBenbahn straBenbiindig in Hannoverschen Str.

Fur diesen Streckenabschnitt wurde auch gepruft, welcher Flachenbedarf bei
der Umsetzung einer straf3enbindigen, also auf der Pkw-Fahrbahn verlaufen-
den Flhrung der StraSenbahn mit Erhalt der Alleebaume entsteht. Die Stra-
Senbahn verlauft auf der Fahrbahn, welche dadurch gegenuber dem Bestand
entsprechend verbreitert werden muss. Aufgrund der geplanten Nutzung der
Hannoverschen Str. als Radverbindung im Zweirichtungsverkehr, besteht der
Bedarf ausreichende Verkehrsflachen aufSerhalb des Gleisbereiches vorzu-
halten, um eine sichere Fihrung des Radverkehrs zu gewahrleisten. Fir einen
moglichen Lade- sowie Lieferverkehr wurde ein Fahrstreifen breiter angelegt,
so dass durch diese Verkehre der StraRenbahnbetrieb nicht beeintrachtigt
wird. Erganzend wird fir eine solche Strafenraumgestaltung ein eigener Geh-
weg als notwendig erachtet. Insgesamt ergibt sich gegeniber den anderen
Varianten ein hoherer Flachenbedarf und somit auch umfangreicherer Grund-
erwerb. Aufgrund der strafSenblindigen Fiihrung der StraSenbahn muss diese
auch mit der geringeren Geschwindigkeit verkehren, was wiederum einen
negativen Einfluss auf den Betriebsablauf sowie die Fahrzeit hat.

Grunder- +

werb (hoher

StraBenbindiger
Bahnkadrper Flachen- Erhalt der

bedarf Alleebaume

(betriebliche Ein-
schrankungen)
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Variante 3: Eigener Bahnkorper zwischen Hannoverscher Str.
und B2 mit Erhalt der Alleebaume
VORZUGSVARIANTE

GegenUber der ersten Variante ist ein Erhalt der Alleebaume zwischen Han-
noverscher Str. und B2 vorgesehen. Die neue StrafSenbahntrasse muss hierbei
einen Mindestabstand zu den Baumen einhalten, so dass die Wurzeln nicht
beschadigt werden. Dadurch kommt der eigene Bahnkérper weiter westlich
zu liegen und somit muss die Hannoversche Str. etwas nach Westen verlegt
werden. Dies bedeutet eine gréSere Flacheninanspruchnahme und Grund-
erwerb in geringem Umfang.

+

Erhalt der
Alleebdaume

+

eigener
Bahnkorper

N

Die Variante 3 mit einem eigenen Bahnkoérper und Erhalt der
Alleebdume wurde trotz des notwendigen Grunderwerbs als beste
Variante bewertet.

Im Bereich von Fahrland wurden die folgenden
beiden Varianten untersucht:

Variante 1: Straenbahn durch Ortskern entlang Ketziner Straf3e

Bei dieser Variante wird die Strafdenbahn westlich von Krampnitz parallel zur
Ketziner Straf3e bis zum Ortsrand von Fahrland geflihrt. Dort schwenkt sie

auf die Ketziner StrafSe ein und folgt dieser durch den Ortskern bis zur Schule
Fahrland, wo die Endhaltestelle geplant ist. Aufgrund der engen Bebauung im
Ortskern, kann dort fir die Stralenbahn kein eigner Bahnkérper errichtet wer-
den. Die straSenblindige Fuhrung, also die Fihrung der Trasse auf der Pkw-
Fahrbahn bedeutet, dass die StraBenbahn aufgrund von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen nur mit einer geringeren Geschwindigkeit verkehren kann und
insgesamt vom Ablauf des StraSenverkehrs abhangig ist. In Summe wird daher
fur diese Variante mit hoheren betrieblichen Einschrankungen sowie insgesamt
mit einer héheren Fahrzeit fur diesen Abschnitt gerechnet. Uberwiegend wird
es notwendig sein, dass an der Ketziner ein Halteverbot errichtet wird, um
sicher zu stellen, dass die Fahrbahn flr den Strafenbahnbetrieb freigehalten
wird. Die geringere Besiedlungsdichte entlang der Variante im Ortskern bedeu-
tet eine geringere Fahrgastnachfrage fur die StrafSenbahn.
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+

durchgehend \ . L +
eigener Bahnkorper Bt

(kirzere

Fahrzeiten)

Variante 2: Strafenbahn entlang der Gartenstrale
VORZUGSVARIANTE

héhere
Besiedlungsdichte
Zur ErschlieBung von Fahrland verlauft diese Variante westlich von Kramp- | im Einzugsbereich
nitz ab der Ketziner StraRRe in Richtung der GartenstraRe. Die StraRenbahn- : hohereihahKEast
trasse folgt der Gartenstraf3e und kann dadurch die dichter besiedelten Gebie- ) nachfrage
te von Fahrland in Eisbergstlicke sowie Am Upstall erschliefen. Dadurch ist
fur diese Variante mit einer insgesamt hoheren Fahrgastnachfrage zu rechnen.
Nach Querung der Doberitzer StrafSse verlauft die Strafenbahn weiter uber die
Ackerflache bis zur Ketziner StrafSe westlich von Fahrland. Dort ist die Endhal-
testelle Schule Fahrland geplant. Die gesamte Trasse kann durchgehend auf
einem eigenen Bahnkorper umgesetzt werden. Dies ermdglicht eine unabhan-
gige und leistungsfahige Betriebsflihrung sowie hohe Geschwindigkeiten und
somit auch kurze und attraktive Fahrzeiten fur die Fahrgaste.

In nachfolgender Karte entspricht die blaue Variante der Fihrung der Strafl3en-
bahn durch den Ortskern von Fahrland entlang der Ketziner Straf3e und die
rote Variante der Filhrung entlang der Gartenstral3e.

geringere
Besiedlungsdichte
im Einzugsbereich ->
geringere Fahrgast-
nachfrage

Einschrankungen StraBenbindiger
StraBenverkehr (z.B. Bahnkorper (langere
Halteverbote) Fahrzeiten)

N

Da bei einer Fiihrung der Strafienbahn entlang der Gartenstrafie
(Variante 2) die StrafSenbahntrasse auf einem eigenen Bahnkérper
hergestellt werden kann und in deren Einzugsgebiet eine héhere Fahr-
gastnachfrage erwartet wird, wird diese Variante insgesamt als die
bessere Variante bewertet.
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2 Werden mogliche zukinftige Erweiterungen des Streckennetzes
in Richtung GroB Glienicke und Berlin-Spandau beziehungsweise
Marquardt und Satzkorn berucksichtigt? Gibt es hierfur bereits
Freihaltetrassen bzw. auch Uberlegungen eine VerknUpfung mit
Bahnstrecken herzustellen?

(B-5B-66,B-67 B-75)

Sowohl die generellen Zielstellungen zur Verkehrsentwicklung als auch zur
allgemeinen Stadtentwicklung basieren auf den Beschliissen der Stadtverord-
netenversammlung (SVV) der Landeshauptstadt Potsdam. Insofern stellen die
gefassten Beschlisse der SVV der Landeshauptstadt Potsdam den Handlungs-
rahmen fur die Stadtverwaltung einerseits und fur die kommunalen Unterneh-
men wie die ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH anderseits dar.

Auch die vorliegende Planung zur StraRenbahnverlangerung in den Potsda-
mer Norden basiert letztendlich auf einem Beschluss der SVV. Darin wird eine
ErschlieBung des Entwicklungsgebiets Krampnitz sowie eine Realisierung bis
zu einem perspektivischen Endpunkt im Bereich der Regenbogenschule in
Fahrland vorgegeben. Eine Erweiterung des Stralenbahnnetzes in Richtung
Grofs Glienicke, Berlin bzw. Marquardt oder Satzkorn ist nicht Bestandteil der
vorliegenden Entwicklungsplane.

Die vorliegende Planung lief3e aber auch zukunftige Verlangerungen der jetzt
geplanten Strecke zu, auch wenn Freihaltetrassen bisher nicht festgelegt sind.

Mit der Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (INSEK)
der Landeshauptstadt Potsdam wird jedoch perspektivisch eine generelle An-
bindung des Stralenbahnnetzes an den Berliner Eisenbahnring erwogen.

RUckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

(‘_> Ist entlang der Friedrich-Ebert-Strae, auch bei Bauarbeiten und
Stérungen, ein reibungsloser Verkehr von und in den Potsdamer
Norden gewahrleistet? Wurden zusatzliche Streckenverlaufe
gepriuft, um diese Strecke gegebenenfalls zu entlasten? Welche
Planungen sind for die Engstelle am Nauener Tor vorgesehen?
(D-8)

Die verkehrlichen und betrieblichen Vorteile einer zweiten Nord-Sid-Verbin-
dung sind bekannt und werden bei zukinftigen Uberlegungen zur Weiter-
entwicklung des Potsdamer StralSenbahnnetzes weiterhin eine Rolle spielen.
Gegenstand der hier vorgestellten Planungen ist jedoch nur die Strafsenbah-
nerweiterung nach Krampnitz und Fahrland. Um im Falle einer Stérung in der
Friedrich-Ebert-StrafSe dennoch den Verkehr mit StraBenbahnen im Potsdamer
Norden aufrechterhalten zu kénnen, wird der Knotenpunkt Georg-Hermann-
Allee/Kiepenheueralle komplett zweigleisig ausgebaut. Im Stérungsfall kdnnen
die StrafSenbahnen dann auf dem Abschnitt Kirschallee — Krampnitz — Fahr-
land verkehren, sodass nur ein kurzes Stlick mit dem Schienenersatzverkehr
Uberbruckt werden muss.

FUr den Abschnitt Nauener Tor ist aktuell geplant, dass dieser zuklnftig nicht
durch Busse befahren wird und somit durch die zusatzliche Strafenbahn die
Anzahl der Fahrten nicht wesentlich steigen wird. Grundsatzlich ist hierbei auf
den zukinftig geplanten Einsatz von 40m StralRenbahnen hinzuweisen, durch
welche das Platzangebot deutlich ausgeweitet wird.



21 /53 Ergebnisse Tram 96 Onlinedialog  Streckenfihrung

Welcher Streckenverlauf wird fur eine mogliche StraRenbahn-
verlangerung ab Krampnitz Ost nach GroR Glienicke in Betracht
gezogen? (D - 8)

Eine mogliche Verlangerung der Strafdenbahn nach Grof$ Glienicke ist nicht
Bestandteil der hier vorgestellten Planungen. Im Rahmen von noch nicht
erfolgten Machbarkeitsuntersuchungen werden mogliche Trassenverlaufe
untersucht und gegeneinander abgewogen.

C> Wirken sich die fOr die Jahre 2029 (Krampnitz) und 2033 (Fahr-
land) geplanten Streckeneroffnungen auf die Planung der Stre-
cken Babelsberg-Sid und Bornim aus? Kénnten Planung und Bau
hier parallel verlaufen? (D - 8)

Die Verlangerung der Tramlinie 96 nach Krampnitz und Fahrland sowie deren
Zeitplan haben keinen Einfluss auf die anderen angesprochenen Projekte.

Der Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Potsdam sieht fir die moglichen
Netzerweiterung nach Golm und Bornim sowie den Luckenschluss zwischen
Babelsberg und Am Stern Machbarkeitsstudien vor, deren Beauftragung zeit-
nah geplant ist. Im Ergebnis dieser Machbarkeitsstudien wird das weitere
Vorgehen festgelegt. Ein Zeitplan fir die Realisierung kann friihestens nach
Abschluss der Untersuchungen und der daraufhin notwendigen politischen
BeschlUsse erarbeitet werden. Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass auch
in den Stadtteilen, in denen es keine Strafdenbahn gibt mit den verkehrenden
Buslinien ein gutes OPNV-Angebot besteht. Fir eine kurzfristige Attraktivitats-
steigerung des OPNV im Nordwesten sieht der Nahverkehrsplan der Landes-
hauptstadt Potsdam den Bau einer Busspur in der Potsdamer Straf3e vor,
welche sich bereits in Planung befindet.

C> Ist am Umstiegspunkt Platz der Einheit/West angesichts der ge-
planten Erhohung des Fahrtentakts ein viergleisiger Ausbau mog-
lich, um diesen zu entlasten? (D - 8)

Die bestehenden Haltestellenanlagen am Platz der Einheit/West werden fur
das geplante Fahrtenangebot als ausreichend bewertet. Die Umsteigebezie-
hungen am Platz der Einheit sollen unabhangig vom Ausbau der Tramlinie 96
verbessert werden. Hierzu sieht der Nahverkehrsplan eine Verkehrstechnische
Untersuchung vor, deren Beauftragung sich bereits in Vorbereitung befindet.

3 Ware es sinnvoll, eine der Wendeschleifen am Ende der Trasse
gegen den Uhrzeigersinn und Uberkreuzt laufen zu lassen? Dies
hatte mehrere Vorteile:

— gleichmagiger Verschlei der Rader, da die Gleisschleifen im
Suden der Stadt im Uhrzeigersinn gebaut sind

— bessere Verknupfungsmodelle zum Bus moglich (analog Kirsch-
allee oder Campus Jungfernsee), wenn man die Buswendestelle
in die Schleife verlegt

— ansonsten: Keine notwendigen Gleisquerungen von den in der
Schleife liegenden P&R-Platzen

— im Fall Krampnitz-West: Erhohung der Geschwindigkeit stadt-
auswarts, da die Weiche weiter vorne liegt und schneller Ge-
schwindigkeit aufgenommen werden kann. (B - 7)

Bei der Gestaltung und Trassierung der Wendeschleifen wurden verschiedene
Kriterien berucksichtigt und abgewogen. Als Ergebnis wurden die vorliegen-
den Entwdirfe erstellt. Hierbei wird in Fahrland eine direkte Verknipfung mit
den Bussen an einem Bahnsteig sichergestellt. Je nach Lage der Bahnsteige
mussen bestimmte Nutzer immer die Gleisanlagen queren. Der Zugang der
Fahrgaste, welche mit dem Rad bzw. zu Fuf$ zur Haltestelle kommen, wurde
héher gewertet. Die geplante Trassierung in Krampnitz West ermdglicht ins-
besondere ein zlgiges Verlassen der StralSenbahnen von der Strecke, da sich
die Betriebshalte nicht gleich am Anfang der Wendeschleife befinden und
somit ein evtl. Rickstau auf die Strecke vermieden wird.



22 /53 Ergebnisse Tram 96 Onlinedialog  Streckenfihrung

Ist ein Pkw- oder Tram-Tunnel unter der Insel Neu Fahrland mog-
lich, um dem mangelnden Platz auf der Insel gerecht zu werden?
(B-12,B-95,B-96)

Im Rahmen der Vorplanung wurde herausgearbeitet, dass eine Strallenbahn-
strecke mit einer eigenen Gleistrasse Uber die Insel Neu Fahrland grundsatz-
lich technisch umsetzbar ist.

Die Herstellung eines Pkw- oder Tram-Tunnels als bauliche Lésung fur die Insel
Neu Fahrland wird an und fur sich als méglich bewertet. Dabei ist zu beach-
ten, dass weiterhin eine ErschlieBung der Insel fir den Kfz-Verkehr gewahr-
leistet werden muss.

FUr eine objektive Beurteilung von Verkehrsmalinahmen erfolgt in der Regel
eine volkswirtschaftliche Betrachtung (Kosten-Nutzen-Vergleich), die gleich-
zeitig auch fur die Beantragung einer Férderung relevant ist. Fir eine Tunnel-
anlage ergeben sich sehr hohe Unterhalts- und Investitionskosten (mehr als
das zehnfache), welche zu den auf der B2 vorhandenen Verkehrsmengen in
einem nicht vertretbaren Verhaltnis stehen. Dabei flieBen neben den ublichen
Baukosten auch weitere Folgekosten, wie der Eingriff in die ortliche Trinkwas-
serschutzzone mit ein. Ein StraBentunnel stellt daher leider keine finanzierbare
Variante dar. Daruber hinaus ziehen StrafSentunnel an den Ein- und Ausfahr-
ten einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft nach sich.

Ist eine eigene Trasse fur die Tram notwendig? Warum fahrt die
Tram nicht gemeinsam mit den PKWSs auf der bereits vorhande-
nen StraRe? (B - 14)

Die StraSenbahntrasse ist auf einem eigenen Bahnkorper vorgesehen, da-
mit der StralSenbahnbetrieb leistungsfahig durchgefiuhrt werden kann, ohne
durch den Stral3enverkehr beeintrachtigt zu werden. Nur so wird gewahrleis-
tet, dass mit der Strallenbahn attraktive und zuverlassige Reisezeiten sowie
eine Entlastung des Straf3enverkehrs erzielt werden konnen, wodurch sie eine
sehr gute Alternative zum privaten Pkw darstellt.

Bei einer Fihrung der Stralenbahn auf der Pkw-Fahrbahn gabe es starke
gegenseitige Beeintrachtigungen (z. B. Verspatungen, Ruckstau, etc.) und
somit keine Vorteile fur das Nahverkehrsangebot sowie keine Entlastung des
StraSenverkehrs. Im Storungsfall bzw. bei Instandhaltungsmafnahmen be-
deutet dies langere StralSensperrungen sowie gréfsere Umleitungen flr den
StralSenverkehr.

In Anbetracht dieser Faktoren wird grundsatzlich das Ziel verfolgt, die Stra-
Benbahn vom Ubrigen Verkehr zu trennen.

6 Ist der Erhalt des Chausseehauses nordlich der Insel Neu Fahrland
durch eine Verlegung der Tram auf die Auto-Fahrbahn méglich?
Konnte das Chausseehaus durch Translozierung (Gebaudeverset-
zung) bestehen bleiben? (B - 14)

Eine gemeinsame Flhrung von Kfz-Verkehr und Strallenbahn auf der Straf3en-
fahrbahn bedeutet eine gegenseitige Beeintrachtigung der verschiedenen
Verkehrsmittel. In Abhangigkeit der jeweiligen Verkehrsmengen ergeben sich
erhebliche negative Auswirkungen auf die Qualitat des Verkehrsablaufes.
Eine attraktive und zuverlassige StrafSenbahnanbindung kann somit nur durch
einen eigenen Bahnkorper realisiert werden. Der Verkehrsablauf des Straf3en-
verkehrs entlang der B2 wird bei einer strallenbiindigen Fihrung der Tram
stark beeintrachtigt.

Der genaue Umgang mit dem Chausseehaus wird in der weiteren Planung mit
der Denkmalbehérde sowie weiteren Beteiligten geklart. Eine Translozierung
(Gebaudeversetzung) ware eine mdgliche Variante zum Umgang mit dem
Chausseehaus.
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Wie viele Grundsticke miUssen erworben werden und ist durch
die Streckenfihrung mit Enteignungen zu rechnen?
(B-26,B-42,B-100)

Nach dem derzeitigen Planungsstand werden rund 90 Teilflachen von Grund-
stlcken flr die Realisierung der StraSenbahnerweiterung bendtigt. Ziel ist
es, dass mit allen Eigentimern und Eigentimerinnen fur den notwendigen
Grunderwerb eine einvernehmliche Losung gefunden wird.

Ist die zum Teil sehr nah an den Gebauden verlaufende
Trasse mit dem Baurecht zu vereinen? (B - 26)

Dass offentliche Flachen und Strafsen- sowie Strasenbahnanlagen nah an
Gebauden entlanggeflihrt werden, ist baurechtlich grundsatzlich méglich.
Hierbei mlssen die entsprechenden rechtlichen Vorgaben eingehalten bzw.
sichergestellt werden. Alle relevanten Aspekte werden im Rahmen der Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung gepruft und entsprechend bertcksichtigt.

9 LieBe sich die Tramtrasse durch eine Kombination aus Seilbahn
oder Hochbahn und Radschnellweg ersetzen? Wirde diese Kom-
bination zu einer besseren Entlastung der PKW-Straen fohren?
(B-27,B-58,B-82)

Die Strasenbahn bildet das Rickgrat des Potsdamer Nahverkehrs. Sie stellt
das leistungsfahigste Nahverkehrssystem in der Stadt dar und verbindet alle
grofden Stadtteile miteinander. Um diese direkte Verbindung auch fir den
Potsdamer Norden zu ermdglichen, soll die Straflenbahn entsprechend aus-
gebaut werden. Bei einer Entscheidung fur ein alternatives Verkehrsmittel
ergibt sich ein wesentlicher Nachteil in der Verknupfung: Denn notwendig
wird immer ein Umstieg in die StrafSenbahn, um als Fahrgast in die Potsda-
mer Innenstadt zu gelangen. Des Weiteren entstehen fir jedes zusatzliche

Verkehrssystem auch zusatzliche Fixkosten fir eine Werkstatt, Abstellanlage
sowie die Instandhaltung.

FUr Hoch- und Seilbahn ergeben sich einige spezifische Probleme: Da Seil-
bahnen in der Regel nur Punkt-zu-Punkt-Verbindungen herstellen und somit
fur eine flachendeckende ErschlieSung ganzer Siedlungskorridore ungeeig-
net sind, lieBen sich die Straflen dadurch nicht mehr entlasten als durch das
Angebot einer Straflenbahnverbindung mit mehreren Haltestellen. Auch in
Bezug auf die Umsetzung einer Barrierefreiheit weist die ebenerdig geflhrte
Strafenbahn weitere Vorteile auf. Zudem kommen Seil- oder Hochbahnen in
der Landeshauptstadt Potsdam aufgrund der Vielzahl von denkmalrechtlichen
Belangen (z.B. Sichtachsen) in weiten Teilen des Stadtgebietes kaum in Frage.

RUckfrage aus dem zweiten Onlinedialog:

Wurden die Vorzige einer Seilbahn als Alternative zur Tramer-
weiterung gepriuft? Weshalb ist die Entscheidung zugunsten der
StraBenbahn ausgefallen? (D - 9)

Bei den Planungen fur die Erschliefung des Entwicklungsgebietes Krampnitz
wurden bereits im Vorfeld verschiedene Varianten gepruft. Flr eine ver-
gleichsweise kleine Stadt wie Potsdam ist der Aufbau eines dritten Systems
wirtschaftlich nicht abbildbar und betrieblich kaum umzusetzen. Eine Seilbahn
als neues System wirde den kompletten Aufbau aller Systemkomponenten
erfordern (Infrastruktur, Fahrzeuge, Betriebshof, Werkstatt, geschultes Perso-
nal u. v. m.), wobei keine Synergien mit den derzeit vorhandenen Systemen
genutzt werden konnten. Die Landeshauptstadt Potsdam ist sowohl in Bezug
auf den kommunalen Haushalt als auch auf die Gestaltung des OPNV-Ange-
bots zu Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verpflichtet, weshalb grundsatzlich
die Weiterentwicklung und Starkung bereits etablierter Systeme zu bevor-
zugen ist. Ein wesentlicher Nachteil der Seilbahn wird der weiterhin notwen-
dige Umstieg am Campus Jungfernsee sein, sowie eine attraktive Verknup-
fung mit den weiterfuhrenden Buslinien. Dies begriindet sich insbesondere
durch den hoheren baulichen Aufwand, um die Haltestellen barrierefrei N
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auszugestalten. Unstrittig ist, dass auch Seilbahn-Systeme eine sehr hohe
Leistungsfahigkeit aufweisen konnen. Daher wurde auch in der Landeshaupt-
stadt Potsdam bereits die Einflhrung einer Seilbahn diskutiert. Dabei ist je-
doch zu beachten, dass Potsdam sehr viele Sichtachsen zwischen Schldssern,
Parks und Aussichtspunkten aufweist, sodass die raumlichen Moglichkeiten
fur ein Verkehrssystem oberhalb des Erdbodens stark begrenzt sind. Da bei-
spielsweise fur die Pfeiler und Stationen auch der Erwerb von Grundstiicken
notwendig ist bzw. bei einer Fuhrung Uber Privatgrundstiicke Dienstbarkeiten
bendtigt werden, ergeben sich hierfur keine erkennbaren Vorteile. Bzgl. der
Kosten ist davon auszugehen, dass diese fur das Gesamtsystem nicht geringer
sind.

10 LieBe sich die Tramtrasse durch eine O-Bus / E-Bus Trasse erset-
zen? Sind Brennstoffzellenbusse oder fahrer- bzw. fahrerinnen-
lose On-Demand-Buslinien eine Alternative? Ware diese Losung
gunstiger, flexibler, mit weniger baulichen Eingriffen verbunden
und kénnte besser an den Umlandverkehr angebunden werden?
Ware eine gemeinsame Nutzung der Oberleitung durch O-Bus
und Tram moglich, sodass die Trassen kompatibel waren? Ein
Busshuttle konnte durch ein modernes Ampelsystem und eine
Grine Welle unterstitzt werden.
(B-27,B-34,B-36,B-35,B-39,B-49,B-54,B-95)

Die Verwendung eines O-Busses oder E-Busses als Alternative zur Strafsen-
bahn auf einem separaten Bahnkérper wird als keine praktikable Losung
bewertet. Fir einen attraktiven und zuverlassigen OPNV ist die Nutzung einer
eigenen Trasse entscheidend. Die geplante Straenbahn fahrt in Seitenlage
unabhangig vom StrafSenverkehr, schnell und emissionsfrei. In diesem Sinne
mussten auch Busse fur die ErschlieBung von Krampnitz entlang der B2 auf
einer eigenen Trasse gefuhrt werden. Eine Trasse flr Busse ist breiter als eine
Strafdenbahntrasse. Bauliche Eingriffe liefSen sich damit nicht verringern. Mit
E- oder O-Buslinien auf der Pkw-Stral3e bliebe der notwendige Umstieg an der

StraBenbahnendhaltestelle Campus Jungfernsee erhalten. Eine Verbesserung
gegenUber der jetzigen Anbindung mit Bussen ist bei dieser Variante nicht er-
kennbar und daher keine Losung fir das steigende Fahrgastaufkommen.

Aufgrund der hohen Verkehrsmengen auf der B2 und der Lange des Strafl3en-
abschnittes ist eine griine Welle schwer wirksam umsetzbar.

Eine gemeinsame Nutzung von StrafSenbahn- und O-Bus-Oberleitung ist
technisch nicht moglich. Eine eigene Bustrasse wirde zudem eine komplette
Versiegelung der Busfahrbahn bedeuten. Hingegen hat eine eigene StralSen-
bahntrasse den Vorteil, dass diese in ausgewahlten Abschnitten als umwelt-
vertragliches Gringleis ausgefihrt werden kann.

RUckfrage aus dem zweiten Onlinedialog:

C> Ist eine WeiterfUhrung des OPNV-Netzes Gber Krampnitz hinaus
nach Norden mit O-Bussen moglich? (D - 10)

Die weitere ErschlieSung des Potsdamer Nordens ist mit Busse geplant. Zu
gegebenem Zeitpunkt kdnnten hier ggf. auch alternative Antriebe eingesetzt
werden. Im Vergleich stellt der O-Bus aufgrund der bendtigten Infrastruktur
jedoch nicht das bevorzugte Nahverkehrssystem dar. Des Weiteren ist die
Einfihrung eines neuen Verkehrssystems von den Entwicklungen in Berlin
abhangig. Insbesondere fur die Verbindung nach Berlin-Spandau besteht der
Anspruch, dass diese Verkehre durch ein durchgehendes Verkehrsmittel er-
bracht werden.

Die Infrastruktur fur die Stromversorgung ist grundsatzlich ahnlich, jedoch
bedarf es flr einen zusatzlichen Energiebedarf einer Neudimensionierung evtl.
bestehender Anlagen was wiederum einem Neubau gleichzusetzen ist.
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Konnte die Tramtrasse durch eine Fahrverbindung zwischen
Krampnitzsee und Potsdam Hauptbahnhof ersetzt werden? Eine
Kombination aus Elektrofahren und Fotovoltaikanlagen auf den
Dachern des neuen Stadtteils wirde diese Losung zu einer Zero-
Emissions-Option machen. (B - 37)

Aufgrund der geringen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den Gewassern
wird eine Fahrverbindung nicht als Alternative zur Stralienbahn gesehen. Von
Krampnitz brauchte eine Fahre zum Hauptbahnhof ohne weitere Zwischensta-
tionen bereits etwa 45 bis 50 Minuten und wurde dabei nur den 6stlichen Teil
des Entwicklungsgebietes erschlieBen. Die StraSenbahn wird dagegen zwi-
schen Krampnitz Ost und dem Hauptbahnhof nur rund 25 Minuten bendtigen.
AufRerdem wurde die Fahrverbindung nur eine Punkt-zu-Punkt-Verbindung zum
Hafen in der Nahe des Hauptbahnhofes herstellen. Am Hauptbahnhof waren
somit die Umsteigewege sehr lang. Hinzu kommt, dass nicht alle zukinftigen
Nutzerinnen und Nutzer als Fahrtziel den Hauptbahnhof haben, sondern auch
in der Innenstadt und in anderen Stadtgebieten. Eine solche Verbindung kann
also hochstens als Erganzung, aber nicht als Ersatz fur die Strafdenbahn gesehen
werden. Durch die Straflenbahn mit der Bedienung mehrerer Haltestellen kann
eine optimale ErschlieBung entlang einer Strecke erfolgen.

RuUckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

C> Ist die geplante zukinftige Fahrzeit von 5 Minuten zwischen
Krampnitz Ost und dem Campus Jungfernsee realistisch? (D - 11)

Ein wesentliches Planungsziel fur die Strallenbahnerweiterung ist, dass die Trasse
auf einem eigenen Bahnkaorper gefiihrt wird und die Trassierung fur kurze Fahr-
zeiten ausgelegt wird. Dies wurde in der Planung bertcksichtigt, sodass eine
Fahrzeit von 25 Minuten zwischen Krampnitz Ost und Hauptbahnhof maglich ist.

Eine Fahrverbindung vom Hauptbahnhof nach Krampnitz hat einen tou-
ristischen Mehrwert und sorgt fir eine bessere Anbindung des Neuen
Gartens. Ist unter diesen Gesichtspunkten eine Fahre als zusatzliche
Verbindung realisierbar? (D - 11)

Wie bereits ausgefuhrt weist die vorgeschlagene Fahrverbindung eine schlech-
tere verkehrliche ErschlieBung flr den Planungsraum auf und die Fahrzeiten fur
Nahverkehrsnutzer sind nicht attraktiv. Hinzu kommt, dass derzeit keine Um-
steigepunkte mit kurzen FuBwegen bestehen. Aufgrund dieser Nachteile ist ein
wirtschaftlicher Betrieb einer solchen Verbindung als Nahverkehrsangebot unter
den bekannten Rahmenbedingungen nicht darstellbar.

Ware eine B2 Umgehung der Insel Neu Fahrland mithilfe einer
neuen Bricke moglich, um so Platz fur die Tramtrasse und einen
Radschnellweg zu schaffen? (B - 38, B - 94, B - 95, B - 96)

Eine solche Losung ist leider nicht moglich. Aufgrund der sich dadurch er-
gebenden enormen Eingriffe in bestehende Schutzgebiete und in das Land-
schaftsbild wird eine Verlegung der B2 um die Insel Neu Fahrland herum nicht
als vertretbare Alternative bewertet, die in einem positiven Kosten-Nutzen-
Verhaltnis steht.

1 3 Warum wird die StraBenbahn nicht mit einer Bricke Uber die B2
zwischen Neu Fahrland und Krampnitz gefUhrt? Damit hatte man
eine Ampel weniger und konnte den Verkehrsfluss entzerren.
(B-9)

Die geplante Lage der ebenerdigen Querung der StraSenbahntrasse mit der
Bundesstral3e 2 stdlich von Krampnitz wurde so gewahlt, dass die StrafSen-
bahn mit einer mdglichst hohen Geschwindigkeit diese kreuzen kann und
somit die Rotphase der Ampel minimiert wird. Dadurch wird der Verkehrsfluss
auf der B2 nur gering beeintrachtigt. Dass solch eine Losung funktioniert, N
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zeigt die Querung der StraSenbahn Uber die Heinrich-Mann-Allee am Ab-
zweig zum Schlaatz. Ein Entfall der ebenerdigen Querung wirde keine we-
sentliche Beschleunigung des Verkehrsflusses aufgrund verschiedener anderer
Ampeln bedeuten.

Eine Bricke Uber die Bundesstrafl3e 2 erfordert eine lichte Hohe zwischen
BundesstraRRe und StraRenbriicke von mindestens 4,50 m. Zur Uberwindung
des Hohenunterschiedes mussten fur die StraSenbahn entsprechend lange
Rampenbauwerke vor und nach der Brlicke errichtet werden. Neben den
wesentlich hoheren Kosten gegentber einer ebenerdigen Querung wuirden die
Bricken- und Rampenbauwerke einen sehr hohen Flachenverbrauch sowie Ein-
griff in die Natur und Landschaft (u.a. Entfall der Allee) bedeuten. Aus diesen
Grunden wird eine Brucke Uber die B2 als nicht umsetzbare Variante bewertet.

1 4 Ware es moglich, den Abzweig Georg-Hermann-Allee/Kiepenheu-
erallee zu einem vollwertigen Gleisdreieck auszubauen, um im
Falle einer Storung oder eines Unfalls Bahnen wenden lassen zu
kénnen? Somit ware auch eine Querverbindung nach Bornstedt
maoglich. (B - 43)

Diese Mdglichkeit besteht und wird in den aktuellen Planungen auch um-
gesetzt. Im Rahmen des Projektes werden die Gleisanlagen an der Kreuzung
Georg-Hermann-Allee/Kiepenheueralle mit zusatzlichen Weichen ausgestattet,
wodurch ein vollwertiges Gleisdreieck hergestellt wird.

1 Ist eine einspurige Trasse insbesondere im Bereich der Insel Neu
Fahrland nicht ausreichend fUr die Anbindung des Potsdamer
Nordens? (B - 57, B - 20)

Die geplante Stralsenbahnstrecke nach Krampnitz soll zukUnftig im 10-Minu-
tentakt und in der Hauptverkehrszeit im 5- Minutentakt bedient werden. Um
dieses Fahrtenangebot zuverlassig durchfihren zu kénnen, wird zwingend

eine durchgehend zweigleisige Strallenbahntrasse vergleichbar mit der Tras-
se in den Potsdamer Suden bendtigt. Bei einer abschnittweise eingleisigen
Fihrung ergeben sich betriebliche Schwierigkeiten. Die entgegenkommenden
Fahrzeuge mussen immer warten, bis der eingleisige Streckenabschnitt frei
und befahrbar ist, wodurch sich UnregelmafSigkeiten und Verspatungen sowie
ein gestorter Betriebsablauf ergeben. Bei einer eingleisigen Fihrung tber die
Insel Neu Fahrland kann maximal ein 10-Minutentakt (inkl. Bedienung der
Haltestelle Insel Neu Fahrland) gewahrleistet werden. Bei moglichen Verspa-
tungen musste die entgegenkommende Bahn bis zu 3 Minuten warten und
es muss damit gerechnet werden, dass sich solche Verspatungen auf weitere
Fahrten Ubertragen. Ein zuverlassiger Betrieb kann somit nicht sichergestellt
werden.

Um die Insel Neu Fahrland nicht mit weiteren Bruckenbauten zu
belasten, konnte eine Tramtrasse folgendermaBen gebaut wer-
den: Campus Jungfernsee bleibt als Endhaltestelle erhalten. Die
Trasse wird in der Georg-Herrmann-Allee aufgesplittet. Der neue
Ast wird zur Strae am Golfplatz gefUhrt und lauft entlang dieser
StraBe. An der EinmUndung Am Vogelherd wird eine Haltestelle
eingerichtet. Die Trasse Uberquert die Ammundsenstrae und
folgt weiter der StraBe Am Golfplatz. Nachste Haltestelle konnte
Lerchensteig/Fahrlander Damm sein. Dann geht es in die Hain-
holzstraBe zum WeiRen See. Hier wird eine kombinierte StraBen-
bahn-/Radschnellweg-/Fugangerbricke Uber den See zur Neu
Fahrlander Birnenplantage gebaut. Nachste Haltestelle Freiwillige
Feuerwehr/Am Kirchberg Neu Fahrland. Rechts einbiegen in die
StraBe am Kirchberg. Dann links abbiegend der B2 folgen und in
die bisherige Planung Ubergehen. Ware dies eine realisierbare
Alternative? (B - 40, B - 94)

Eine alternative Route der Tram konnte wie folgt aussehen:
1. Ruckbau der Schleife am Campus; 2. Die Trasse Uber das brach-
liegende Flurstick vor dem Wald von Potsdam aus gesehen auf der N
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linken Seite fUhren; 3. Realisierung eines FuRgangertunnels unter
der B2 zum Campus (Uberquerung davor auf der B 2 entfallt),
wodurch auch Parkplatze vorhanden waren; 4. Vor der Friedens-
brucke WeiterfUhrung der Tramtrasse entlang der Amundsenstra-
Be; 5. Dann am Golfplatz entlang Uber den Lerchensteig; 6. An der
Buswendestelle weiter bis zum Weissen See; 7. Dort UberfUhrung
der Tram Uber den See bis nach Neu Fahrland; 8. Anbindung des
Ortes mit der Tram; 9. dann nach Krampnitz und nach Fahrland.
Eine Solche Planung wirde die B2 entlasten, weiteren Bebau-
ungsraum am Campus Jungfernsee schaffen sowie die historische
Bebauung auf der Insel Neu Fahrland sichern. (B - 18)

Die vorgeschlagenen Trassenalternativen mit einer neuen Brucke Uber den

Weissen See haben in Nedlitz ab dem SuUdufer des Sees einen éhnlichen Ver-
lauf und werden daher gemeinsam beantwortet.

Rendering der geplanten Strafsenbahnstrecke im Bereich Nedlitzer Stdbrucke

Trassenalternative ,,Am Golfplatz” (stdlicher Abschnitt)

Die vorgeschlagene Trassenalternative verlauft ab der Georg-Herrmann-Allee
in Richtung Norden und quert in diesem Bereich den Volkspark/Remisenpark.
Dort liegt das FFH-Gebiet Heldbockeichen. Die Trasse verlauft weiter parallel
zur Strafse Am Golfplatz, wo Flachen und Baumbestand des Nedlitzer Holzes
in Anspruch genommen werden. Hier liegen auch die Trinkwasserschutzzonen
des Nedlitzer Wasserwerkes. Auf Hohe des Lerchensteiges verschwenkt die
Trasse in Richtung Norden zum Stdufer des Weissen Sees. Fir diesen Ab-
schnitt mussen private Grundstlicke in Anspruch genommen werden.

Trassenalternative ,Lerchensteig” (studlicher Abschnitt)

Die Umverlegung der bestehenden Gleisanlagen sowie der kompletten Hal-
testelle Campus Jungfernsee auf die Wiese westlich der B2 bedeutet, dass
diese Anlagen komplett in die Flachen der denkmalgeschutzten , ehemali-
gen Bornimer Feldflur” verlegt werden. Die Trasse verlauft von dort durch
den Baumbestand des Nedlitzer Holzes in Richtung Norden bis zur Nedlitzer
Sudbrucke und verlauft dort in Richtung Westen. Die Fiihrung entlang der
Amundsenstrale bis zur Stralle Am Golfplatz bedeutet eine zusatzliche Stre-
ckenlange von rund 400m gegenuber einer Fihrung ab der Nedlitzer Stidbru-
cke parallel zum Lerchensteig bis auf Hohe des Strandweges. Im Bereich der
AmundsenstralSe sowie des Lerchensteiges verlauft die Trasse sehr nah an
den Anlagen des Wasserwerkes Nedlitz (Trinkwasserschutzzone). Am Strand-
weg verschwenkt die Trasse in Richtung Norden zum Sudufer des Weissen
Sees. Fir diesen Abschnitt missen private Grundstlcke in Anspruch genom-
men werden.

Trassenalternativen ,Am Golfplatz"/“Lerchensteig” (nordlicher Abschnitt/
ahnlicher Verlauf)

Fur die Querung des Weissen Sees muss eine 300 bis 350 m lange Brucke
errichtet werden und trifft in Verlangerung des Anglerkolonieweges auf das
Nordufer. Die Trasse folgt dem Anglerkolonieweg bis zur Strale Am Kirchberg
und verlauft entweder in groRem Bogen mit grofem Eingriff in das bestehen-
de Gelande am Kirchberg zur Bundesstral3e B2 oder parallel zur Strafse Am
Kirchberg, jedoch mit engeren Gleisbogen (kleinere Geschwindigkeit), zur B2. N



28 /53 Ergebnisse Tram 96 Onlinedialog  Streckenfihrung

Dort liegt die Trasse westlich der Bundesstrafde und somit auch die Haltestelle
Bassewitz.

Beide Trassenalternativen bedeuten die Herstellung einer komplett neuen
Verkehrstrasse in einem Umfeld mit geringer Vorpragung durch bestehende
Infrastruktur. Es entstehen umfassende Eingriffe in verschiedene Schutzguter
bzw. —gebiete (z. B. Volkspark/Remisenpark, FFH-Gebiet, Nedlitzer Holz, Trink-
wasserschutzzone, Uferschutzzone, Larmemissionen bei geringer Vorpragung,
Denkmalschutz). Die Trassen sind insgesamt langer als die geplante Fuhrung
entlang der B2 Uber die Insel und durch die grofSe Brlicke Uber den Weissen
See wird zusatzlich in das Landschaftsbild stark eingegriffen. Da der Verlauf
der Strecken nur durch Gebiete mit Uberwiegend geringer Besiedlungsdichte
sowie derzeit keinen erkennbaren Entwicklungspotentialen erfolgt, wird die
Anzahl der zu erwartenden Fahrgaste als gering geschatzt. Das geplante Nah-
verkehrsangebot mit der StrafSenbahn wirde im Regelbetrieb nur die durch-
gehende Strecke von Krampnitz in die Innenstadt nutzen. Bei der Alternative
+Am Golfplatz” ware eine regelmafige Bedienung der Haltestellen Campus
Jungfernsee und Rote Kaserne durch die Strallenbahn unwirtschaftlich. Fur
diese Wohngebiete sowie auch die Wohngebiete nordlich der Nedlitzer Nord-
briicke sowie auf der Insel Neu Fahrland musste ein zusatzliches Busangebot
eingerichtet werden. Letzteres gilt auch fir die Alternative , Lerchensteig”.

Die fur die Umsetzung einer der Trassenalternativen notwendigen Eingriffe
sowie der verkehrliche Nutzen werden nicht als vertretbare Alternative mit
einer verhaltnismafigen Kosten-Nutzen-Relation gegenuber der erarbeiteten
Planung entlang der BundesstrafSe B2 bewertet.

1 7 Kann die Planung der Tramtrasse und der damit einhergehende
Umbau der B2 den zukinftigen Anforderungen der wachsenden
Siedlungsgebiete Neu Fahrland, Fahrland, GroB Glienicke und
Bornstedter Feld gerecht werden? (B - 25)

Zur Realisierung der Straflenbahnerweiterung nach Krampnitz und Fahrland
wird in einzelnen Abschnitten eine Anpassung und ein Umbau der Bundes-
stralse B2 notwendig sein. Bei der Planung dieser Verkehrsanlagen wird die
Entwicklung des Potsdamer Nordens sowie die aktuelle Verkehrsprognose fir
die B2 berucksichtigt.

18 Ist eine direkte Tramverbindung von Krampnitz nach Berlin
moglich? Dafir konnte die Tram 96 von Krampnitz aus in einem
weiteren Ast nach GroB-Glienicke verlangert werden.

Die Streckenfuhrung kénnte in etwa der Busverbindung nach
Spandau folgen (Potsdamer Chaussee, Abzweig in die Glienicker
DorfstraBe, Seepromenade und dann sudlich am GroB-Glienicker
See vorbei auf dem Braumannweg nach Berlin-Kladow weiterge-
fohrt werden (Gunstig: Anschluss der Badestelle GroR Glienicker
See). Weiter Uber die StraBe 133 - Mannhardtweg - Pfandner-
weg - Krampnitzer Weg und Sacrower Landstrae zum Kladower
Damm und rechts abbiegend in die Strae Alt-Kladow zum Klado-
wer Hafen. Am Imchenplatz rechts abzweigen in die Imchenallee
und entlang der Kladower Hafenpromenade. Nach passieren der
kompletten Hafenpromenade FOhrung durch einen Tunnel in
Richtung Wannsee entlang der Imchenallee. Tunnelende am 6st-
lichen Havelufer an der StraBe am GroBen Wannsee. Die StraBen-
bahn kénnte dann weiter entlang der StraRe am GroRen Wannsee
und der Konigstrae abzweigend in den Kronprinzessinenweg
zum Bahnhof Wannsee gefUhrt werden (Endhaltestelle). N
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Eine Alternative ware die direkte TrassenfUhrung durch den
Konigswald bis zum GroB Glienicker See, welche allerdings GroB
Glienicke schlechter anbinden wirde. Kénnte sich hierdurch die
Fahrzeit nach Berlin verkirzen lassen? (B - 69)

Der Uberwiegende Teil der vorgeschlagenen Verbindung liegt auf dem Ge-
biet des Landes Berlin. Eine qualifizierte Prifung ist daher mit einem erheb-
lich héheren Planungsaufwand verbunden, welcher im Rahmen der aktuellen
Planung nicht geleistet werden kann.

Die vorliegende Planung lief3e aber auch zukunftige Verlangerungen der jetzt
geplanten Strecke zu.

19 Kann der Bahnhof Satzkorn reaktiviert und im dritten Projekt-
abschnitt an das Tramnetz angebunden werden? Ist ein vierter
Projektabschnitt mit einem Streckenzweig in Richtung Kirschal-
lee in Planung? (B - 75)

Die Reaktivierung des Bahnhofs mit einem regelmafSigen Halt von Regional-
bahnen musste durch das Land Brandenburg in Auftrag gegeben werden,
hier hat die Landeshauptstadt Potsdam keinen Einfluss. Sollte der Bahnhof in
Zukunft reaktiviert werden, ist eine Anbindung an das StraSenbahnnetz nicht
ausgeschlossen. Diese ist jedoch, ebenso wie der Zweig Richtung Kirschallee,
nicht Bestandteil der hier vorgestellten Planungen.

20 Warum verlauft die Tramtrasse zwischen Krampnitz und Fahrland
in einem groBen Bogen? Waren durch eine gerade Streckenfuh-
rung nicht einige Vorteile wie geringere Baukosten, eine kirzere
Fahrzeit, ein geringerer Flachenverbrauch sowie ein kirzerer
Rad- und FuBweg zu gewinnen? Auf den betreffenden Lageplanen
9 und 10 ist eine rot schraffierte Flache eingezeichnet. Was be-
deutet diese? (B - 78, B - 79)

FUr die Fuhrung der Strafdenbahn zwischen Krampnitz und Fahrland wurde ein
Optimum zwischen Trassenverlauf und Flacheninanspruchnahme erarbeitet.
Die erstellte Planung berlcksichtigt hierbei die Lage einer bestehenden Gas-
hochdruckleitung, welche in diesem Bereich sudlich der StraBenbahntrasse
verlauft, sowie Flachen die sich bereits im Eigentum des Entwicklungstragers
befinden. Die Gashochdruckleitung inklusive der notwendigen Sicherheits-
abstande ist in den Lageplanen durch eine rot schraffierte Flache markiert
worden. Eine gerade Linienfihrung wirde im Vergleich zur aktuellen Planung
nur eine marginale Fahrzeitverkirzung sowie geringere Baukosten bedeuten,
jedoch starker in die landwirtschaftlichen Flachen eingreifen und einen héhe-
ren Flachenbedarf von Dritten bedeuten.

Ware es moglich, die Tramstrecke auf der Persiusbriucke verlau-
fen zu lassen, wenn diese dreispurig ausgebaut wirde, also FuB-
und Radweg entfallen? Der entfallene FuB- und Radweg konnte
auf eine eigene Briucke umgeleitet werden, die leichter und guns-
tiger zu realisieren ware als eine neue Trambrucke. (B - 52)

Im Rahmen der untersuchten Varianten fur die Nedlitzer Nordbriicke (sie-

he Frage 1) wurde festgestellt, dass die bestehende Straf3enbricke fir die
Aufnahme einer Strallenbahnanlage nicht ausreichend tragfahig ist. Daher
muss davon ausgegangen werden, dass fur die Ausfiihrung einer dreispuri-
gen Brucke ebenso der BrickenUberbau neu errichtet sowie die bestehenden
Widerlager und Fundamente verstarkt werden mussen. Fir die Bauzeit ware
ein Bruckenprovisorium notwendig. Die vorgeschlagene Variante wird daher
nicht als gunstiger und auch nicht einfacher eingeschatzt.
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22 Kann der Streckenverlauf hinter der Nordbricke in Neu Fahrland
westlicher gelagert werden, wenn Tramtrasse und Strae nach
Westen gelegt werden, sodass der vorhandene Burgersteig (inkl.
Versorgungsleitungen) erhalten bleiben kann? (B - 98)

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse wirde eine Verschiebung von Straf3e
und StraBenbahn in Richtung Westen bzw. einem Wechsel der StraSenbahn
auf die Westseite bedeuten, dass auf der Westseite Gebaude abgebrochen
werden mussten. Eine Verschiebung wird nicht als zielfihrend bewertet. Fur
weitere Informationen siehe Frage 1.

Die Antragstellung fOr Bundesfordermittel ist mit einer Kosten-
Nutzen Berechnung verbunden. Als Ergebnis dieser komplexen
Abwagung muss ein Projekt mindestens einen Wert von 1 er-
reichen. Fallt der Wert unter 1, wird das Projekt nicht gefordert.
Welchen Wert hat hier der Ausbau der Tram in den Potsdamer
Norden erreicht? (B - 32)

Die Erstellung der Nutzen-Kosten-Bewertung (Standardisierte Bewertung)

erfolgt parallel zur Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Die Ergebnisse wer-
den in der ersten Jahreshalfte 2021 erwartet.

Rendering der geplanten Strafsenbahnstrecke im Bereich Nedlitzer Nordbrlcke



Verkehr, Querung
und Sicherheit

In diesem Abschnitt finden Sie alle Beitrage rund um den
Auto-, Fahrrad- und FulSsgangerverkehr im Zusammenspiel mit
der erweiterten Tramtrasse. Wie wird die Leistungsfahigkeit
der verschiedenen Verkehrswege aber auch die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen gewahrleis-
tet? Wie sehen die Bahnlibergange aus? Welche Ampelrege-
lungen werden gefunden? Kénnen Querungen reduziert wer-
den? Wie werden die Fuls- und Radwege rund um die neue
Tramtrasse gestaltet?

Die einzelnen Fragen dieser Veroffentlichung ergeben sich aus der Zusammenfassung und Bindelung
der Beitrage aus den Onlinedialogen. Die jeweils genutzten Beitragsnummern sind den Fragen in
Klammern beigeflgt, wobei ,B" Fragen aus dem ersten Onlinedialog vorangestellt wird, und ,D’ Fra-
gen aus dem zweiten. Beispiel: B — 43 entspricht Beitrag Nummer 43 aus dem ersten Onlinedialog.”
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Werden die PKW-StraBen entlang der Tramtrasse in ihrer Kapazi-
tat eingeschrankt? (B - 27)

Die derzeitige Kapazitat der zweistreifigen B2 soll auch zukinftig erhalten
bleiben. Aus diesem Grund wird das Ziel verfolgt, die Strafsenbahn vom Ubri-
gen Verkehr zu trennen und ihr eine eigene Trasse zu geben.

5 Ist eine Sperrung der PlanstraBe 2, die entlang der Tramtrasse
durch Krampnitz lauft, moglich, um so den Verkehr im Wohn-
bereich zu verringern und den Zugang zur Haltestelle Krampnitz
West zu erleichtern? (B - 53)

Die Planstrae 2, auf der wie im gesamten Quartier Tempo 30 gelten soll,

ist ein wichtiger Bestandteil des sogenannten Alleenrings, der die zentrale
ErschlieSung des Quartiers darstellt und von hoher Bedeutung fur die Funk-
tionalitat des gesamten Mobilitatskonzeptes in Krampnitz ist. So befinden sich
entlang des Alleenrings beispielsweise die Quartiersgaragen, in denen der
ruhende Verkehr untergebracht wird. Aufgrund dieser und weiterer wichtiger
ErschlieBungsfunktionen konnen Teile des Alleenrings nicht flr den Verkehr
gesperrt werden. Die Verkehrsraume in Krampnitz sollen jedoch grundsatzlich
fuBganger- und radfahrerfreundlich gestaltet werden, sodass die Haltestelle
Krampnitz West dementsprechend bequem erreichbar sein wird. Daruber
hinaus ist zu bedenken, dass nordlich der Planstrafde 2 mit den PlanstrafSen E
und F entlang des Zentralparks attraktive Ost-West-Verbindungen fur FufSgan-
ger und FuRgangerinnen sowie Radfahrer und Radfahrerinnen zur Verfligung
stehen werden.

Konnte zusatzlich zur Tram in den Potsdamer Norden eine Um-
gehungsstraBe gebaut werden, welche die Potsdamer Innenstadt
verkehrlich entlastet? (B - 55)

Sowohl die generellen Zielstellungen zur Verkehrsentwicklung als auch zur
allgemeinen Stadtentwicklung basieren auf den Beschllssen der Stadtverord-
netenversammlung (SVV) der Landeshauptstadt Potsdam. Insofern stellen die
gefassten Beschlisse der SVV der Landeshauptstadt Potsdam den Handlungs-
rahmen flr die Stadtverwaltung dar.

Die Schaffung einer Umgehungsstralse wurde tber mehrere Jahrzehnte pla-
nerisch verfolgt. Im Ergebnis musste jedoch festgestellt werden, dass diese
Mafdnahmen in keinem Verhaltnis zu den resultierenden Eingriffen und Kosten
steht. Dies ist vor allem auch der Tatsache geschuldet, dass ein wesentlicher
Anteil der Fahrzeuge ihr Ziel innerhalb des Potsdamer Stadtgebiets hat.

Eine UmgehungsstralSe ist somit nicht weiter Bestandteil der vorliegenden
Planungen zur Verkehrsentwicklung.

Auf Lageplan 10 ist eine Verlangerung der Gartenstrae bis zur
Ketziner StraBe zu erkennen. Eine solche Verlangerung wuirde
den PKW-Verkehr rund um die Schule Fahrland erhéhen und ein
Sicherheitsrisiko darstellen. Ist diese Erweiterung notwendig und
wenn ja, warum? Konnte dieser StraBenabschnitt ausschlieBlich
for den Linienverkehr freigegeben werden? (B - 80)

Die Verlangerung der GartenstrafSe dient in erster Linie der Anbindung eines
perspektivischen Betriebsstitzpunktes an der Ketziner StrafSe. Gleichzeitig
ermoglicht diese aber auch eine bessere Verkehrsfiihrung innerhalb des Orts-
teils Fahrland. Aufgrund des Abstands zur Schule Fahrland und der geplanten
Sicherung von Querungsstellen wird eine bestmdgliche Verkehrssicherheit
gewahrleistet.
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Wird es im Bereich der Insel Neu Fahrland fOr FuRganger und
FuBgangerinnen sichere Moéglichkeiten geben die Strae bzw.
Tramtrasse zu Uberqueren? Inwieweit wird hier auf Barrierefrei-
heit geachtet? (B - 2, B - 94)

Auf der Insel Neu Fahrland sowie auf den restlichen Streckenabschnitten wird
auf sichere und komfortable Querungsmaglichkeiten fur Fuliganger sowie
Fulgangerinnen und Radfahrer sowie Radfahrerinnen geachtet. Im Bereich
der Insel sind an verschiedenen Stellen Ampelanlagen geplant. An diesen
konnen die Fuliganger und FufSsgangerinnen die StrafSe sowie auch die Stra-
Benbahngleise queren. Die Fusgangerquerungen werden gemalfs den gultigen
Richtlinien hinsichtlich der Barrierefreiheit gestaltet (z.B. stufenfreie Zugange,
Blindenleitsystem, Bewegungsflachen).

9 Wird es stadteinwarts zwischen Hannoversche StraBe und Gel-
lertstrae einen Radweg geben? In der bisherigen Planung
scheint dieser nicht vorhanden und Radfahrer und Radfahrerin-
nen moussen zweimal die StraBe bzw. Tramtrasse queren. (B - 22)

Ja, es ist ein Geh- und Radweg auf der Westseite der B2 geplant, aber aulSer-
halb des Projektes der Tramverlangerung. Daher ist der Weg in der Planung
nicht dargestellt.

30 Wie wird die Ampelschaltung an der Querung zwischen Hanno-
verscher Strae und GellertstraBe funktionieren? Kénnte hier mit
Ampeln gearbeitet werden, die sich nur bei Bedarf anmelden?
(B-9)

Die Querung der Bundestraf3e durch die Strafenbahntrasse wird mit einer
Ampel signalisiert. Diese wird analog zur bestehenden Querungssituation ent-
lang der Heinrich-Mann-Allee sudlich des Horstwegs nur bei Bedarf angefor-
dert, wenn sich eine Bahn der Querung nahert. Sobald die Bahn die Querung
geraumt hat, wird diese fur den Straf3enverkehr wieder freigegeben.

Wird es einen beiderseitigen Radweg entlang B2 in den Potsda-
mer Norden geben? (B - 30)

Ja, auf beiden Seiten der B 2 wird es Radverkehrsanlagen bis nach Krampnitz
geben, die in der Regel in der jeweiligen Fahrtrichtung zu benutzen sind.

32 Auf Hohe der Roten Kaserne ist weiterhin ein gemeinsamer Geh-
und Radweg vorgesehen. Kann die Planung hier Uberarbeitet
werden, sodass ein getrennter Geh- und Radweg entsteht?

(B - 30)

Eine solche Uberarbeitung ist leider nicht méglich, da der verfligbare StraRen-
raum zu eng ist, um einen getrennten Geh- und Radweg herzustellen.
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Im Bereich der Haltestellen Heinrich-Heine-Weg, Bassewitz und
Insel Neu-Fahrland sind die Radwege gleichzeitig als Bushalte-
stellen vorgesehen. Ist es moglich den Radweg hier stadteinwarts
hinter den Bushaltestellen zu fihren. Kdnnte der Radweg stadt-
auswarts ostlich (also von der StraBe aus gesehen hinter) den
Tramgleisen gefUhrt werden? Die beiden neu zu bauenden Bru-
cken mussten dann jeweils um einen stadtauswartigen Radweg
erganzt werden. Bei den Bestandsbauten kdonnte im Anschluss
eine Trennung zwischen Geh- und Radweg erfolgen.

(B - 40 Kommentarspalte)

Die Fiihrung des Radverkehrs soll auch zukunftig durch die Busbuchten erfol-
gen, da diese Losung sich bereits mehrfach bewahrt hat. Bei einer Fihrung
hinter der Haltestelle sind dagegen Konflikte mit ein- und aussteigenden Fahr-
gasten wahrscheinlich, gerade wenn Radfahrende stadteinwarts bergab und
mit hoher Geschwindigkeit fahren (Heinrich-Heine-Weg).

Auf der Insel Neu Fahrland ist eine Fihrung des Radverkehrs 6stlich der
StraSenbahntrasse nicht moglich, da dort zwischen der StrafBenbahntrasse
und dem geplanten Gehweg kein Platz verflgbar ist. Eine Fihrung 6stlich der
StrafSenbahntrasse Uber die beiden Briicken hatte somit zur Folge, dass ein
zusatzlicher Flachenbedarf entsteht und der Radverkehr die StraBenbahn ins-
gesamt viermal queren muss, woraus sich nicht vertretbare Einschrankungen
der Verkehrssicherheit ergeben wurden.

3 Wurde zur Vorbereitung des Projektes eine aktuelle Verkehrszah-
lung durchgefihrt? (B - 42)

Fir die weiteren Planungsschritte und Gutachten werden fur die StraSen-
bahnplanung und die Veranderungen am Baukorper der B2 aktuelle Verkehrs-
zahlungen erstellt.

35 Zwischen der Fahrlander Schule und der DoOberitzer Str. verlauft
seit knapp einem Jahr ein FuB- und Radweg. Dieser ist in den
Planzeichnungen bisher nicht eingebunden. Wird dieser FuBweg
mithilfe einer Querung der Gleise an den neuen FuB- und Radweg
entlang der Gleise angebunden? (B - 77)

Entlang der geplanten Strallenbahnstrecke wird zwischen der Haltestelle
Schule Fahrland und der Doberitzer Stral3e ein neuer Geh- und Radweg be-
rucksichtigt. Der neu errichtete Geh- und Radweg zwischen der Fahrlander
Schule und der Doberitzer StrafSe wird zukunftig an diesen Weg angebunden
und am Knotenpunkt GartenstralSe/Ddberitzer Strafse an den Bestand an-
geschlossen. Dort besteht dann die Mdglichkeit die StraSenbahnstrecke zu
queren.

3 Wird es einen sicheren Fahrradweg von den Wohngebieten Fahr-
lands (insb. Eisbergsticke) aus bis zur Haltestelle ,Krampnitz
West* geben? (B - 91)

Ja, zwischen Fahrland und Krampnitz West soll ein Geh- und Radweg parallel
zur Gleistrasse entstehen.

Wie werden die Fu- und Radwege entlang der Tramlinie mar-
kiert und gesichert? Eine bessere Markierung ist an einigen Stel-
len (z.B. Zwei-Richtungs-Radweg ab Gellertstrate in nérdlicher
Richtung) notwendig. (B - 92)

Die Signalisierung und Markierung wird nach den geltenden Richtlinien fur
den offentlichen StraSenverkehr geplant und umgesetzt. Z.B. wird der Geh-
und Radweg im Bereich der Querung der B2 (sudlich von Krampnitz) mit einer
Ampel signalisiert und einer Haltelinie markiert.
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38 Ist die Umsetzung eines zusatzlichen Radschnellwegs von Kramp-
nitz nach Potsdam moglich, um das Angebot der Tram zu ergan-
zen? Ist ein unabhangiger Bau moglich, sodass der Radschnellweg
noch vor der Tramlinie fertiggestellt ware? (B - 90)

Die Herstellung eines Radschnellweges zwischen Krampnitz und Potsdam soll
unabhangig vom StralSenbahnprojekt erfolgen. Mit der Planung der relevan-
ten Anlagen wird in 2021 begonnen. Nach erfolgter Genehmigung kann mit
der Umsetzung begonnen werden. Ziel ist es, dass der Radschnellweg vor der
Strafenbahnerweiterung fertiggestellt wird.

RUckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

Wird beim Bau des geplanten Radschnellweges nérdlich der
Roten Kaserne eine Trennung von Geh- und Radweg geben, um
Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr zu vermeiden? (D - 21)

Der StralBenraum der Nedlitzer StrafSe lasst die Errichtung eines getrennten
Geh- und Radwegs stadtauswarts zwischen der Georg-Hermann-Allee und der
Viereckremise nicht zu, ohne die Alleebaume auf der Ostseite zu fallen oder in
die privaten Grundstucke der Roten Kasernen einzugreifen. Dies ist Bestand-
teil der untersuchten Variante. Naturlich steht ein gemeinsamer Geh- und
Radweg in einem Widerspruch zum Radverkehrskonzept, wobei sich nie alle
Ziele zu 100% umsetzen lassen, sondern gerade an Engstellen auch Kompro-
misse zu suchen sind. In der Abwagung zwischen dem Natur-/ Alleenschutz
und den Zielen des Radverkehrskonzepts wurde erstem Vorrang eingeraumt.

Den befurchteten Konflikten konnen daher nicht durch die Infrastruktur be-
gegnet werden, sondern nur durch die gegenseitige Ricksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer.

Ware es moglich den Abstand der Kreuzung GellertstraBe und der
StraBenbahn-Querung der B2 zu vergrofern? Dies konnte einem
Ruckstau des Verkehrs vorbeugen, der wiederum den Tramver-
kehr beeintrachtigen konnte. Ware ansonsten eine Querung auf
der Kreuzung Gellertstrae méglich? (B - 97)

Die geplante Querung der StrafSenbahn mit der B 2 berlicksichtigt bereits,
dass diese einen groStmaoglichen Abstand zu den benachbarten Kreuzungen
(Gellertstral3e sowie Hannoversche Str. in Krampnitz) hat. Die Kreuzung mit
der Hannoverschen Str. wird als neue Anbindung von Krampnitz ausgebaut.
Eine Querung der Strallenbahn im Bereich der Kreuzung GellertstrafSe ist nicht
maoglich, da diese Kreuzung hierfur nicht ausreichend leistungsfahig ist. Mit
einer zusatzlichen Ampelphase fur die StrafSenbahn wurde es zu grof3eren
Ruckstaus an der Kreuzung kommen.
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Kann die Ampel an der Zufahrt Am Lehnitzsee mit der FuBganger-
ampel gekoppelt werden, damit die Zufahrt nicht entfallen muss?
(B -98)

Die Verkehrsanlagen der Bundesstrafde B2 mussen im Rahmen der Straf3en-
bahnerweiterung so gestaltet sein, dass der StralRenverkehr ohne gréfsere
Einschrankungen verkehren kann. Dies bedeutet insbesondere, dass an
relevanten Kreuzungen fir die abbiegenden Verkehre separate Abbiegespu-
ren berlcksichtigt werden. Bei ,Freier Fahrt” fur die StraSenbahn kann somit
auch der Geradeausverkehr auf der B2 ungehindert flief3en.

An der Einmindung der Stralse Am Lehnitzsee bedeutet dies, dass sowohl
fur den stadtauswartigen sowie stadteinwertigen Verkehr jeweils eine Ab-
biegespur zu berlcksichtigen ist. Des Weiteren gilt es die Anforderungen der
benachbarten Einmindung der Strafle Am Rehweg zu berlcksichtigen. Zur
Umsetzung der bendtigten Abbiegespuren entsteht insgesamt ein hoherer
Flachenbedarf bei den angrenzenden Privatgrundstiucken. Um diesen Flachen-
bedarf zu reduzieren, wurde fur die Anbindung der Stralle Am Lehnitzsee N
die Losung mit der Zufahrt Uber den Heinrich-Heine-Weg erstellt. Nur eine
Kopplung einer Ampel an der Stralse Am Lehnitzsee mit der FulSgangerampel
ohne separate Abbiegespuren funktioniert mit dem Verkehrsablauf auf der
Bundestraf3e nicht und stellt somit keine umsetzbare Losung dar.



Hinweise fur den
Bauverlauf

In diesem Abschnitt finden Sie alle Beitrage des Onlinedialogs
rund um die geplanten Bauphasen der Erweiterung der TRAM
96. Wie wird der Schallschutz wahrend des Baus gewahrleis-
tet? Wird es MalSnahmen gegen eine Luftverschmutzung wah-
rend des Baus geben? Wie wird der PKW-Verkehr wahrend des
Baus beeinflusst?

Die einzelnen Fragen dieser Veroffentlichung ergeben sich aus der Zusammenfassung und
Blndelung der Beitrage aus den Onlinedialogen. Die jeweils genutzten Beitragsnummern
sind den Fragen in Klammern beigefligt, wobei ,B’ Fragen aus dem ersten Onlinedialog vor-
angestellt wird, und ,D’ Fragen aus dem zweiten. Beispiel: B — 43 entspricht Beitrag Nummer
43 aus dem ersten Onlinedialog.”
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4 1 Welche Schallschutz- und Erschitterungsschutzmanahmen sind
entlang der B2 geplant? Wird es auf der Insel Neu Fahrland Larm-
schutzwande geben?

(B-42,B-62,B-15,B-12,B-85,B-98, B- 100)

Im Rahmen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wird fir die Stral3en-
bahnerweiterung ein Schall- und Erschitterungsgutachten erstellt, in dessen
Ergebnis die zu erwartenden Belastungen ermittelt werden. Diese werden
mit aktuell glltigen Grenzwerten abgeglichen. Sollte trotz aller moglichen
Larmminderungsmafinahmen (Anpassung der Oberbauform und Lagerung
der Gleise) eine Uberschreitung festgestellt werden, werden entsprechende
Schallschutzmaflnahmen abgeleitet und im Projekt berticksichtigt. Eine mog-
liche Malnahme kdnnten beispielsweise auch Schallschutzwande darstellen.
Die weiteren Details werden sich aus dem Schall- und Erschutterungsgutach-
ten ergeben.

RUckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

Wird es durch die Erhéhung der Taktfrequenzen bei der haufigen
Querung der B2 an den Kreuzungen Nedlitzer/Georg-Hermann-Al-
lee, Nedlitzer/Kiepenheuerallee und Reiterweg/Russische Kolonie
vermehrt zu Verkehrsbehinderungen und damit zu Larmbelastun-
gen kommen? (D - 14)

Nach derzeitigem Planungsstand ist davon auszugehen, dass die zusatzlich
geplanten Fahrten keine wesentliche Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit
der genannten Kreuzungen haben. Durch die geplante Zweigleisigkeit in der
Nedlitzer Straf3e konnen die Ablaufe an der Kreuzung Georg-Hermann-Allee
optimiert werden, da zukunftig zwei Strafenbahnen gleichzeitig die StraflSe
kreuzen konnen. An den Kreuzungen Nedlitzer Str./Kiepenheuerallee und
Reiterweg/Russische Kolonie werden die Busfahrten reduziert und somit wird
sich die Anzahl der querenden Fahrten nicht wesentlich andern.

Wird es durch die Erh6hung der Taktfrequenzen rund um die
Georg-Herrmann-Allee zu erhohten Larmbelastungen fur die An-
wohner kommen? (D - 14)

Eine Aussage zu den zukunftigen Schallemissionen kann derzeit noch nicht
getroffen werden. Dies wird im Rahmen der weiteren Planung geprift und
entsprechend bertcksichtigt.

C> Ist es moglich, zur Vermeidung von Kurvenquietschen die Kurve
zwischen Krampnitz-0st und Krampnitz-Mitte in einem gréBeren
Radius zu planen? (D - 14)

Fur den Streckenabschnitt in Krampnitz Ost wurde in der Planung unter Be-
rucksichtigung der stadtebaulichen Entwicklung ein méglichst grofSer Radius
fur den Gleisbogen berlcksichtigt.

42 Es ist von einer vierjahrigen Bauzeit die Rede. Welche Beein-
trachtigungen kommen spezifisch auf die Anwohner und Anwoh-
nerinnen der Insel Neu Fahrland zu? Mit welchen Beeintrachti-
gungen ist fur die Borger und BUrgerinnen Potsdams insgesamt
zU rechnen? (Baularm, Luftverschmutzung, zusatzlicher Verkehr
durch Baufahrzeuge etc., Einschrankungen des Verkehrsflusses,
Umleitungen, Vollsperrungen) (B - 42, B - 25)

Ein erstes Konzept zum Bauablauf ist abhangig von der Entwurfsplanung, die
sich aktuell noch in der Bearbeitung befindet. Daher kdnnen zurzeit noch kei-
ne Details genannt werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass es wie bei
vergleichbaren Baustellen zu Beeintrachtigungen durch Baularm und Baustel-
lenverkehr kommen wird. Ziel ist es jedoch, den Verkehr auf der Bundesstrafe
weitestgehend zweispurig aufrechtzuerhalten und nur im Bedarfsfall auf eine
Spur zu reduzieren. Ob fur diesen Fall eine Umleitung der Gegenrichtung oder
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eine Begegnungsampel verkehrsvertraglicher ist, muss die weitere Planung
erst noch zeigen.

Zur Vermeidung von Baularm und Luftverschmutzung wird regelmafSig bei der
Vergabe von Bauleistungen der Einsatz nur von entsprechend den EU-Normen
zertifiziertem Baugerat zugelassen, bei staubintensiven Arbeiten das Befeuch-
ten des Bodens vorgesehen und die Arbeitszeit auf die zulassigen Tageszeiten
beschrankt. (Siehe auch Frage 72)

43 Bis wann wird das Teilprojekt 2 abgeschlossen sein? (B - 8)

Nach derzeitigem Planungsstand ist vorgesehen, dass das Teilprojekt 2 bis zur
Schule Fahrland bis Dezember 2033 fertig gestellt wird und in Betrieb geht.

4 Kénnen die Umbauarbeiten der B2 zeitlich nach den Arbeiten an
der Tramerweiterung angesiedelt werden, um so das Projekt zu
beschleunigen? (B - 21)

Dies ist leider nicht moglich, da der Umbau der Bundesstrafde und die Arbei-
ten fUr die Tramerweiterung nicht getrennt voneinander durchgefihrt werden
koénnen. Fur die Herstellung der Streckengleise mussen diese Flachen frei von
anderen Anlagen sein. In bestimmten Bereichen wie z.B. auf der Insel Neu
Fahrland soll die StraBenbahn zukUnftig im Bereich der bestehenden Bundes-
stralSe verkehren. Somit muss diese zuerst umverlegt werden und danach
konnen die Streckengleise sowie weitere technische Einrichtungen erstellt
werden. Die Befahrbarkeit der Bundesstrafse muss dabei auch wahrend der
Bauzeit gréfStenteils sichergestellt werden.

4 Kann die Tram fertiggestellt werden, bevor die ersten Bewohner
und Bewohnerinnen in das neue Quartier Krampnitz ziehen?
(B-71)

Die Entwicklung des neuen Stadtquartiers in Krampnitz dient nicht zuletzt
dazu, dringend bendtigten Wohnraum in Potsdam zu schaffen. Zur Sicherung
des denkmalgeschultzte Gebaudebestand mussen die ErschlieBungs- und Sa-
nierungsmafnahmen baldmaoglichst umgesetzt werden, sodass im Jahr 2024
die ersten Menschen nach Krampnitz ziehen kénnen. Gleichzeitig handelt es
sich bei der Verlangerung der Tramlinie 96 um ein hochkomplexes Projekt,
das nicht im gleichen Zeitraum umgesetzt werden kann. Es ist also davon aus-
zugehen, dass die Tramerweiterung nicht fertiggestellt werden kann, bevor
die ersten Bewohner und Bewohnerinnen in das neue Quartier ziehen. Zum
Ausgleich des wachsenden Fahrgastaufkommens zwischen dem ersten Einzug
der Bewohner und Bewohnerinnen in Krampnitz und der Inbetriebnahme der
StraSenbahn ist eine schrittweise Verstarkung des Bus-Angebots vorgesehen.
Bis zu einer Einwohnerzahl von 5.000 Menschen kann das wachsende Fahr-
gastaufkommen auch mit Bussen abgewickelt werden. Zur Sicherstellung
eines attraktiven und leistungsfahigen Nahverkehrs wird ab einer Einwohner-
zahl Uber 5.000 eine Stralenbahnanbindung benétigt.

46 Wird das Teilprojekt 2 bereits parallel zu Teilprojekt 1 beplant
und kann mit dem Bau direkt nach der Fertigstellung von Teilpro-
jekt 1 begonnen werden? (B - 72)

Ja, die Planungen fur beide Teilabschnitte laufen parallel. In Abhangigkeit von
der Verfligbarkeit von Fordermitteln sowie finanziellen Eigenmitteln wird die
Fertigstellung des zweiten Teilabschnittes mdglichst zeitnah nach Inbetrieb-
nahme des ersten Teilabschnittes angestrebt.
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47 Kann der geplante FuBweg zwischen dem FidL-Kinderhaus Pi-
papo und dem Nahkauf in Fahrland bereits vor dem Ausbau des
Abschnittes realisiert werden, da ein hoher Bedarf fUr diesen
FuBweg besteht? (B - 79)

Bis zur Genehmigung der Planung stehen diese Teilmalsnahmen in einem
direkten Zusammenhang. Inwiefern einzelne Anlagen unabhangig umgesetzt
werden konnen, lasst sich zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht abschat-
zen. Allerdings sei an dieser Stelle auf das FuSverkehrskonzept verwiesen,
welches die Prioritatensetzung bestimmen wird. Dieses wird derzeit noch
erstellt und soll im Frihling 2021 den Stadtverordneten zum Beschluss vor-
gelegt werden. Abseits davon existiert entlang der Stdseite der Gartenstrale
bereits ein Gehweg.

Sind fUr den Betrieb Zweirichtungsfahrzeuge geplant, um im Falle
einer Storung oder eines Unfalls an jeder Haltestelle wenden zu
kénnen? (B - 43)

Das Potsdamer StraSenbahnnetz ist fur den Einsatz von Einrichtungsfahr-
zeugen konzipiert. An allen Endhaltestellen gibt es Wendemaoglichkeiten fur
die Fahrzeuge. Alle Bestandsfahrzeuge sind einheitlich Einrichtungsfahrzeuge
und kénnen daher Uberall im Streckennetz eingesetzt werden. Fur die neue
StraSenbahnerweiterung ist deshalb ebenso nur der Einsatz von Einrichtungs-
fahrzeugen geplant. Es ist vorgesehen, dass mehrere Gleiswechsel entlang
der Strecke entstehen. Diese bieten die Mdglichkeit ggf. im Stérungsfall auch
Abschnitte im Gleiswechselbetrieb zu befahren.



Haltestellen und
Angebot

In diesem Abschnitt finden Sie alle Beitrage des Onlinedialogs
rund um die geplanten Haltestellen, ihre Standorte und Aus-
stattung, sowie das kunftige Fahrplanangebot. Werden die
Haltestellen gentgend Stellplatze fur Fahrrader bieten? Wie ist
es um das Parkplatzangebot bestellt? Werden die Haltestel-
len barrierefrei ausgebaut? Welche Taktung wird fur die aus-
gebaute Tram angestrebt? Wird die neue Tramlinie durch ein
ausgebautes Busnetz gestutzt?

Die einzelnen Fragen dieser Veroffentlichung ergeben sich aus der Zusammenfassung und
Blindelung der Beitrage aus den Onlinedialogen. Die jeweils genutzten Beitragsnummern
sind den Fragen in Klammern beigefligt, wobei ,B’ Fragen aus dem ersten Onlinedialog vor-
angestellt wird, und ,D’ Fragen aus dem zweiten. Beispiel: B — 43 entspricht Beitrag Nummer
43 aus dem ersten Onlinedialog.”
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Wird die Bushaltestelle Amundsenstrae/Nedlitzer StraBe entfal-
len? Falls ja, ware es moglich zur Kompensation eine oder meh-
rere Haltestellen im Lerchensteig einzurichten beziehungsweise
ware ein Zusatzlicher Haltepunkt zwischen Campus Jungfernsee
und Insel Neu Fahrland maéglich? (B - 24, B - 59, B - 4)

Leider ist dies nicht moglich. Um fur die Strafdenbahn méglichst kurze Reise-
zeiten zu erzielen, wurden Haltestellen nur dort vorgesehen, wo von einer

splrbaren Nachfrage auszugehen ist. Diese ist schon bei der heutigen Bus-
haltestelle Amundsenstr./Nedlitzer Str. nicht gegeben. Fahrgastpotenziale
im Lerchensteig sind kaum zu erkennen, sodass die Errichtung einer neuen =
StraBenbahnhaltestelle hier nicht sinnvoll ist. Die Bushaltestelle wird entfallen,
ggf. kann zur Kompensation jedoch eine neue Haltestelle in der Amundsenstr. @ A

eingerichtet werden. Fur Fahrgaste der Buslinie 698 wird allerdings auch I '

zukilinftig eine Umstiegsmoglichkeit an der Haltestelle Campus Jungfernsee
bestehen. (Siehe auch Frage 70).

RUckfrage aus dem zweiten Onlinedialog: '

Das SAP Gelande wird wahrscheinlich ausgebaut. Damit wirde . '
auch die Fahrgastzahl steigen. Ist unter diesem Gesichtspunkt die
Errichtung einer Tramhaltestelle sinnvoll? (D - 17) ’

Durch die Haltestelle Campus Jungfernsee ist die dortige Besiedlung gut er- '
schlossen. Laut Nahverkehrsplan ist fir die Haltestelle ein Einzugsbereich von

450 m Luftlinie definiert. Dies umfasst die komplette Bebauung entlang des

Konrad-Zuse-Rings. Des Weiteren werden durch den Neubau der Haltestel- l

le an der sudlichen Zufahrt zum Konrad-Zuse-Ring die Zugangswege weiter
verkurzt. Somit ergibt sich eine Entfernung von rund 350 m Luftlinie bis zum
nordlichsten Gebaude. Auf eine mdgliche Bushaltestelle wurde hingewiesen.

Beispielhafte Haltestellengestaltung
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5 Wird es an den Haltestellen Wartehauschen geben? Waren an den
Endhaltestellen sowie Umsteigepunkten groRflachigere Uberda-
chungen moglich, die effektiven Schutz vor dem Wetter fir viele
Menschen bieten kdnnen? (B - 51)

Ja, an allen Haltestellen sind Wartehauschen vorgesehen. Abhangig vom
zukunftigen Fahrgastaufkommen werden die Fahrgastunterstande dimensio-
niert, sodass ein guter Schutz geboten werden kann. Die genaue Gestaltung
der Unterstande erfolgt in der nachsten Planungsphase.

Wie ist die Ausstattung der Haltestellen geplant? Werden die
Haltestellen barrierefrei ausgebaut sein und wird es Abstellmog-
lichkeiten fUr Fahrrader geben? Kénnten die Haltestellen durch
Toilettenhauschen, Fahrkartenautomaten sowie Kioskmaoglichkei-
ten attraktiver gestaltet werden? (B - 1, B - 20, B - 31)

Alle Haltestellen werden fur einen barrierefreien Zugang ausgebaut. Die Hal-
testellen erhalten einen Fahrgastunterstand, Beleuchtung, eine dynamische
Fahrgastinformation, Sitzmoglichkeiten und Mulleimer. Soweit es die Platzver-
haltnisse zulassen, soll jede Haltestelle ausreichende Fahrradabstellmoglich-
keiten erhalten. Bei der ViP befinden sich die Fahrkartenautomaten in den
Fahrzeugen und werden daher auf den Haltestellen nicht vorgesehen. Zusatz-
liche Einrichtungen wie Toilettenhdauschen oder Kioske sind nicht eingeplant.
Dies kénnte jedoch je nach stadtebaulicher Entwicklung im Umfeld der Halte-
stellen entstehen.

RUckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

Wie werden die Abstelimoglichkeiten fUr Fahrrader an den
Haltestellen aussehen? Ist es moaglich, im Umfeld aller Haltestel-
len zumindest einige Abstellmodglichkeiten fur Fahrrader einzu-
planen, um den Umstieg vom Fahrrad auf die StraBenbahn zu
erleichtern? (D - 19)

In Abhangigkeit zu den Platzverhaltnissen sollen fur alle Haltestellen eine
ausreichende Anzahl an Fahrradabstellméglichkeiten bertcksichtigt werden.
Diese werden in der laufenden Planungsphase konkretisiert.

Wie sind im Umfeld der Haltestellen die Querungsmoglichkeiten
fOr FOBganger Uber die B2 geplant? Sind zur Verringerung der
Wartezeiten fUr FuBganger Bedarfsampeln vorgesehen? (D - 19)

Je nach Ortlichkeit und den angrenzenden StraRen werden die Lichtsignal-
anlagen ausgefihrt. Fir den Abschnitt parallel zur B2 bedeutet dies, dass

die einzelnen Ampelphasen naturlich in Abhangigkeit zu den verkehrenden
Fahrzeugen stehen. Insbesondere entlang der B2 muss ein guter Verkehrsfluss
sichergestellt werden. An verschiedenen Kreuzungen sind Lichtsignalanlagen
geplant, wodurch das Queren der B2 verbessert und sicherer wird. Zu den
Zeiten der einzelnen Ampelphasen kann derzeit noch keine Aussage getroffen
werden, dies erfolgt im Rahmen der Projektierung der Anlagen.
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Der Name der Haltestelle Krampnitz Ost ist verwirrend, da die
Haltestelle zwar 6stlich des Entwicklungsgebietes aber westlich
des Dorfes Krampnitz liegt. Ware hier ein anderer Name mog-
lich? Vorschlage: Haltestelle Krampnitzsee, Haltestelle Spandauer
Chaussee. (B - 10)

Die bisher verwendeten Haltestellennamen sind nur als Arbeitstitel zu verste-
hen und werden noch angepasst.

53 Welche ErschlieBung ist fir die Grundschule am Jungfernsee
geplant? Derzeit ist die nachste Tramhaltestelle auf der anderen
Seite der Nedlitzer StraBe. Gibt es hier Ideen, fUr eine zusatzliche
Haltestelle in unmittelbarer Nahe der Schule (etwa am Exerzier-
haus), um zu verhindern, dass die Schulkinder die StraBe Uber-
queren muissen? (B - 28, B - 93)

Eine weitere Haltestelle auf HOhe des Exerzierhauses ist nicht geplant. Die
Schilerinnen und Schiler von Grundschulen wohnen in der Regel im unmit-
telbaren Umfeld der Schule. Diejenigen Schilerinnen und Schiler, die auf den
OPNV angewiesen sind, kdnnen die Nedlitzer StraRe sowohl an der Fritz-
von-der-Lancken-Stral3e als auch an der Graf-von-Schwerin-Straf3e sicher mit
Hilfe einer Ampel Uberqueren. Das Gebiet rund um die Grundschule liegt im
Einzugsbereich der Haltestelle Rote Kaserne, sodass eine weitere Haltestelle in
dem Bereich einen zu geringen Nutzen bringen wirde, um die dadurch ver-
ringerte Reisegeschwindigkeit der Straenbahn zu rechtfertigen.

54 Ware es moglich die Taktung der Bahn zu erh6hen? Beispiels-
weise wochentags im Funf-Minutentakt und am Wochenende im
Zehn-Minutentakt? Sind Expressbahnen mit weniger Haltestellen
angedacht? (B - 33)

Das Angebot der Tramlinie 96 wird entsprechend der Entwicklungen in Kram-
pnitz schrittweise ausgebaut. Dies bedeutet, dass die Takte verdichtet wer-
den. In der Endausbaustufe mit einer vollen Besiedlung von Krampnitz ist fr
die Hauptverkehrszeiten ein 5-Minuten-Takt vorgesehen.

Expressbahnen sind nicht vorgesehen. Durch die Nutzung einer eigenen
Straflenbahntrasse kdnnen grundsatzlich bereits attraktive Fahrzeiten realisiert
werden. Mit dem Auslassen von Haltestellen kann die Fahrzeit nur marginal
reduziert werden. Bei der geplanten Bedienung mit einem 5-Minuten-Takt
und keinen Uberholméglichkeiten bestehen kaum fahrplantechnische Kapa-
zitaten fur ein Expressangebot. Die Expressbahnen wirden somit durch die
zuvor verkehrende (Regel-)Bahn ausgebremst werden.
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Koénnte die Trasse bis zum Zeitpunkt der Fertigstellung vorlaufig
mit Bussen bedient werden? (B - 28)

Das OPNV-Rahmenkonzept fir die ErschlieBung des Entwicklungsgebietes
Krampnitz sieht vor, dass bis zur Fertigstellung der Strafsenbahnstrecke Kram-
pnitz durch ein erweitertes Busangebot an den Potsdamer OPNV angeschlos-
sen wird. Eine vorlaufige Nutzung der Trasse schlief3t sich aus, da mit der
Herstellung der StralRenbahnverlangerung im Bereich der Trasse mit Bauak-
tivitaten zu rechnen ist. Darliber hinaus wird die Trasse flr die StraRenbahn
gebaut und kann daher nicht von einem Bus befahren werden. Fir die Her-
stellung einer Busfahrbahn wirden zusatzlich Investitionskosten entstehen.

56 Ware eine Express-Buslinie 638 von Krampnitz nach Spandau
eine sinnvolle Erganzung zur Tramtrasse, um den Verkehr nach
Berlin nicht ganzlich Uber den Potsdamer Hauptbahnhof zu lei-
ten? Ware eine solche Linie realisierbar? (B - 41, B - 61)

Ja, die Expressbus-Linie X38 zwischen Potsdam und Berlin-Spandau ist Be-
standteil des OPNV-Rahmenkonzeptes zur ErschlieBung des Entwicklungsge-
bietes Krampnitz. Diese Expressbusse werden zusatzlich zur Buslinie 638 von
Bhf Marquardt uber Krampnitz nach Berlin-Spandau verkehren. Somit gibt es
zukunftig in Richtung Berlin drei mégliche Routen aus dem Potsdamer Nor-
den:

1. Mit dem Bus nach Berlin-Spandau,
2. Mit dem Bus nach Bhf Marquardt
und von dort weiter mit der Regionalbahn und
3. Mit der Tram zum Potsdamer Hauptbahnhof
und von dort weiter mit der Bahn.

(Siehe auch Frage 57)

Ware eine Buslinie 639 von Krampnitz in den Ortskern GroR Glie-
nicke und eine Anbindung an die Linie 638 eine sinnvolle Ergan-
zung zur Tramtrasse? (B - 61)
Dieser Vorschlag sieht vor, die Linie 638 nicht mehr durch GrofS Glienicke fahren
zu lassen und stattdessen eine neue Linie 639 dafur zu nutzen. Dies ware eine
Verschlechterung fur den Ortskern Grof8 Glienicke, da die Direktverbindungen
nach Berlin entfallen wirde. Eine solche Planung wird daher nicht weiterver-
folgt. Stattdessen soll folgendes Angebotskonzept umgesetzt werden:

Die Buslinie 638 verkehrt im Bereich GrofS Glienicke wie bisher.

Zusatzlich wird eine Expressbuslinie zwischen Bhf Marquardt via Krampnitz
nach Berlin-Spandau eingeflihrt. Damit ist der Vorschlag einer verkirzten
Fahrzeit bertcksichtigt. Vergleichen Sie hierzu auch Frage 56.

58 Da die neuen Bewohner und Bewohnerinnen des Quartiers Kram-
pnitz vor allem nach Berlin und Potsdam pendeln werden, ist es
sinnvoll die Berliner Verkehrsbetriebe einzubinden und folgende
drei Linien zu realisieren:

- Linie 1: Krampnitz bis Spandau Bahnhof Uber GroB Glienicke,
Gatow und Kladow zum Bahnhof Spandau, mit Anschluss
an S-Bahn, U-Bahn und die Fernbahn

- Linie 2: Krampnitz - Potsdam als schnellstmégliche
ErschlieBung

- Linie 3: Expresslinie von Potsdam nach Spandau mit
Fahrplananschluss an die ICE-Zuge

Die umliegenden Orte sollten mit stondlichen oder halbstindlichen Mi-

nibus-Linien an Krampnitz/die StraRenbahn angebunden werden. Konn-
te in dieser Weise ein zu hohes KFZ-Aufkommen durch die zusatzlichen
Bewohner und Bewohnerinnen abgefedert werden? (B - 68) N
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GemaR dem OPNV-Rahmenkonzept fir die ErschlieBung des Entwicklungs-
gebietes Krampnitz werden die Verbindungen von und nach Berlin verbessert.
Ziel ist es ein attraktives Nahverkehrsangebot fur viele Anwohner und Anwoh-
nerinnen zu schaffen, um die StrafRen zu entlasten. So soll die bestehende
Linie 638 nach Berlin Spandau im Takt verdichtet und durch eine Expresslinie
X38 erganzt werden. Des Weiteren soll die Buslinie 609 durch Krampnitz ge-
fuhrt und ebenfalls im Takt verdichtet werden, um das Nahverkehrsangebot
weiter auszubauen.

Ruckfragen aus dem zweiten Onlinedialog:

C> Ist der Einsatz von Kleinbussen als Zubringer zwischen Heinrich-
Heine Klinik und Tram méglich? (D - 20)

Die GroRe der angesprochenen Klinik lasst nur ein geringes Fahrgastpotenzial
erwarten, welches zusammen mit der dennoch gegebenen Nahe zur nachsten
Tramhaltestelle (rund 500 m) keinen wirtschaftlichen Betrieb einer Buslinie zu-
lieBe. Um den Hol- und Bringverkehr der Klinik mit Kfz von und zur Haltestelle
zu vermeiden, waére zudem eine OPNV-Anbindung an die entsprechende Hal-
testelle notwendig, welche die vorgeschlagene Buslinie nicht leisten konnte.

C> Ist es moglich, fir eine bessere Anbindung nach Berlin die Bus-
linie 638 (ohne Schleifenfahrt) bis nach Spandau zu verlan-
gern? (D - 20)

Fur die Anwohner von Grof3 Glienicke besteht der Bedarf sowohl fir eine
Verbindung in Richtung Potsdam als auch nach Berlin-Spandau. Daher ist
weiterhin auch vorgesehen die Buslinie 638 wie bisher durch Grof$ Glienicke
fahren zu lassen. Die geplante Expressbuslinie ,X38" soll Gber die B2 (Potsda-
mer Chaussee) und somit unabhangig von evtl. saisonale Beeintrachtigungen
verkehren.

C> Ist es moglich, die Buslinie 697 nach Westen bis zur Heinrich-
Heine-Klinik oder Neu Fahrland West zu verlangern und je nach
Auslastung mit Bussen oder Kleinbussen zu bedienen? (D - 20)

Fur die vorgeschlagenen Linienfuhrungen lasst sich derzeit keine wesentliche
Nachfrage erkennen, fur die eine Busbedienung in diesem Umfang gerecht-
fertigt ware. Daher stellt diese aktuell kein Bestandteil der Planungen dar.
Da die Fahrgastnachfrage fur die Buslinie 697 insbesondere saisonal stark
schwankend ist, stellt ein Einsatz von Kleinbussen bzw. eine Verdichtung ak-
tuell aus wirtschaftlichen Grinden keine zu verfolgende Losung dar.

Musste die Taktung sowie die FahrzeuggroBe der Buslinien im
Potsdamer Norden erhdoht werden, um dem neu entstehenden
Entwicklungsgebiet gerecht zu werden? (B - 61, B - 71)

Das geplante OPNV-Angebotskonzept fur den Potsdamer Norden sieht neben
der Strafenbahnerweiterung auch einen Ausbau des Busangebotes im Pots-
damer Norden vor. Es ist geplant, das Fahrtenangebot von Buslinien zu ver-
dichten, grof3ere Gelenkbusse anstelle von Solobussen einzusetzen, und auch
neue Linien einzufihren.

6 Koénnte zur besseren Anbindung des Potsdamer Nordens und
der Heinrich-Heine-Klinik eine Quartiersbuslinie eingerichtet
werden? Dies konnte unter Einbezug der Linie 697 im Raum Neu
Fahrland geschehen. (B - 60)

Zur Anbindung der Heinrich-Heine-Klinik gab es bisher keine detaillierten
Untersuchungen. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass es fur ein regula-
res Busangebot eine zu geringe Fahrgastnachfrage gibt. Des Weiteren ware
zu klaren, ob die Straf3en fur eine Busbefahrung geeignet sind und eine not-
wendige Wendestelle eingerichtet werden kann.
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Waren weitere dauerhafte Buslinien in den Potsdamer Norden
zur Unterstitzung der Tram moglich? (B - 51)

Diese Frage lasst sich hinsichtlich zweier Schwerpunkte beantworten — Paral-
lelverkehr und Zubringerverkehr.

Zubringerverkehr: Der Potsdamer Norden wird zukunftig nicht nur mit der
Strafdenbahn erschlossen, sondern auch mit mehreren Buslinien. Gemaf$ dem
Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Potsdam ist die StraSenbahn dabei
das Hauptverkehrsmittel, welches durch die Buslinien sinnvoll erganzt und
unterstutzt wird. Dies erfolgt nach folgenden Kriterien:

- Ausrichtung auf die StraBenbahn von/nach Potsdam Innenstadt
(Anschlusse)

- Erschliefung von Bereichen, die auf3erhalb des Einzugsgebiets der
Tram liegen (Norden des Entwicklungsbereiches, Ortskern Fahrland)

— Anbindung der Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Marquardt

- hohe Attraktivitat fur Verbindungen von/nach Berlin

- Verbindung von Grof$ Glienicke, Krampnitz, Fahrland,
Satzkorn und Kartzow untereinander

- Gewabhrleistung des Schilerverkehrs von Grof$ Glienicke, Paaren,
Marquardt, Satzkorn und Kartzow

Aus diesen Kriterien ergibt sich ein sehr attraktives Busnetz mit neuen Direkt-
verbindungen, die es heute noch nicht gibt. Beispielsweise werden Fahrten
von Fahrland nach Grof3 Glienicke und Berlin ohne Umstieg maoglich.

Parallelverkehr: Ein Nahverkehrsangebot mit Bussen parallel zur StraBenbahn

ist aus verschiedenen Grunden nicht sinnvoll. Bei einem Busangebot auf der
benachbarten StraSe zu einer StrafSenbahn auf eigener Gleistrasse ergeben sich
diverse Nachteile, weshalb dieses Angebot fur Fahrgaste uninteressant ware. So
weist der Bus einen geringeren Fahrkomfort auf, hat eine geringere Kapazitat
und — zumindest in den Hauptverkehrszeiten mit hohem Verkehrsaufkommen
auf der B2 — eine langere Reisezeit. Daneben ist es aber auch aus wirtschaft-
licher Sicht und aus Umweltgriinden angeraten, die Verkehre auf der Straf3en-
bahn zu blndeln. Ein Parallelverkehr von Bus / Tram ist daher zu vermeiden.

Wird bei der Beschaffung der StraBenbahnen hinsichtlich der
Menge berucksichtigt, dass die Fahrgastzahlen das prognostizier-
te Niveau weit Ubersteigen kdnnen? Sind hier Reserveanschaf-
fungen geplant, um womaoglich die Taktung der Linie zu erh6hen?
(B - 70)

Fur den zuklnftigen Betrieb der Strafdenbahnerweiterung wurde ein Ange-
botskonzept erarbeitet. Hierbei wurde nach derzeitigem Kenntnisstand eine
Fahrgastprognose erstellt, welche auch eine Fahrgastzunahme mit beachtet.
Basierend auf der Prognose wurde der notwendige Fahrzeugbedarf ermittelt,
welcher bei der aktuellen Fahrzeugausschreibung mitbertcksichtigt wird.

Die Fahrzeugausschreibung beinhaltet auch eine Option fir die Beschaffung
zusatzlicher Fahrzeuge fir eine evtl. wachsende Fahrgastnachfrage in Pots-
dam. Es besteht also die Mdglichkeit, auf eine hdhere Fahrgastnachfrage mit
zusatzlichen Fahrten zu reagieren.

6 Wie werden die Tramlinien 92 und 96 auf die zukiUnftig hohere
Auslastung vorbereitet? Werden Takterh6hung und/oder gréBere
Bahnen in Betracht gezogen? Ist eine weitere Nord-SUd-Linie eine
Losung zur Entlastung, beispielsweise von Campus Fachhoch-
schule Uber Schloss Sanssouci bis zum Luisenplatz? (B - 13)

Sowohl die Taktverdichtung als auch der Einsatz grof3erer Fahrzeuge sind fester
Bestandteil der Planung des Verkehrsangebotes. Beides fliefst in die geplante
Neubeschaffung von Strallenbahnziigen ein. Abhangig von der Bevolkerungs-
entwicklung wird das Angebot auf den beiden Tramlinien 92 und 96 ausgebaut
und perspektivisch werden dort grotenteils lange Bahnen (40 m) eingesetzt.

Derzeit ist eine zusatzliche neue Nord-Std-Strecke nicht geplant.
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64 Konnen an der Endhaltestelle Fahrland 100 Fahrradstellplatze
eingerichtet werden? Es sind 100 PKW-Parkplatze angedacht.
Konnten diese um die Halfte reduziert werden? Der Bedarf
scheint hier nicht gegeben und so kdnnte Flachenversieglung
vermieden werden. (B - 73, B - 76)

Fur die Endhaltestelle Fahrland sind 50 Pkw-Stellplatze und 50 Fahrradabstell-
platze sowie 10-20 gesicherte Fahrradabstellplatze (zum Beispiel in abschlief3-
baren Boxen) geplant. Der Bedarf wurde anhand des Einzugsbereichs und von
Erfahrungswerten aus anderen Park+Ride-Anlagen in Potsdam abgeschatzt.
Die im Lageplan dargestellten Pkw-Stellplatze und Fahrradabstellplatze sind
als Platzhalter zu verstehen. Eine Erweiterung, insbesondere der Fahrradab-
stellplatze, sollte bei Bedarf moglich sein.

6 Wie viele PKW-Parkplatze und Fahrradstellplatze sind fir die
Haltestelle Krampnitz-West angedacht? Ist hier ein Angebot von
mindestens 100 Stellplatzen pro Verkehrsmittel méglich? Kon-
nen die Fahrradstellplatze Uberdacht werden? Sind die Park- und
Stellplatze dauerhaft vorgesehen, also auch wenn Projektab-
schnitt 2 beendet ist? Falls nein, konnen zumindest einige der
Park- und Stellplatze erhalten werden? (B - 74, B - 81)

Fur die zeitweilige Endhaltestelle Krampnitz-West sind 50 Pkw-Stellplatze und
50 Fahrradabstellplatze geplant. Der Bedarf wurde anhand des Einzugsbe-
reichs und von Erfahrungswerten aus anderen Park+Ride-Anlagen in Potsdam
abgeschatzt. Eine Erweiterung, insbesondere der Fahrradabstellplatze, sollte
bei Bedarf moglich sein.

6 Grundsatzlich ist geplant, nach einer Verlangerung der Straen-
bahn nach Fahrland die Stellplatze zurickzubauen. Vor dem
Ruckbau wird die Situation jedoch neu bewertet und abgewogen
werden. Dass Stellplatze verbleiben, ist daher durchaus denkbar.
Koénnten im neuen Entwicklungsgebiet zwei Parkplatze pro Haus-
halt geplant werden? Entspricht eine solche Planung nicht eher
der Realitat der zukunftigen Bewohner und Bewohnerinnen?

(B - 39 Kommentar)

Eine zentrale Herausforderung bei der Planung des neuen Stadtquartiers

in Krampnitz ist es, die Auswirkungen der Entwicklung des Areals auf das
gesamtstadtische Verkehrsgeschehen zu bertcksichtigen. Dabei gibt es zwei
Losungsansatze, mit denen der motorisierte Individualverkehr, also der Ver-
kehr mit dem eigenen PKW, reduziert werden soll.

Mit der Verortung von sozialer Infrastruktur wie Schulen und Kitas und der Vor-
haltung zahlreicher Gewerbeflachen soll der Quellverkehr aus Krampnitz heraus
verringert werden. Nahversorgungseinrichtungen, Gastronomie und Dienst-
leistungsangebote sollen daflr sorgen, dass die kinftigen Bewohnerinnen und
Bewohner das Quartier fur alltagliche Erledigungen nicht verlassen mussen.

Gleichzeitig sollen mit einer guten OPNV-Anbindung, einem fuRganger- und
radfahrerfreundlich gestalteten Verkehrsraum, einem Radschnellweg nach
Potsdam sowie innovativen Mobilitatsldsungen wie Sharing-Angeboten
attraktive und nachhaltige Alternativen zur Nutzung eines eigenen Autos ge-
schaffen werden.

In Krampnitz zwei Stellplatze fir jede der rund 4.900 geplanten Wohneinhei-
ten zu schaffen wurde die Entwicklung zukunftsweisender Mobilitatslésungen
in Frage stellen.

Ein Besatz von zwei Fahrzeugen pro Haushalt entspricht im Ubrigen nicht der
Realitat in Potsdam. Laut aktuellem statistischen Jahresbericht der Landes-
hauptstadt liegt der PKW-Besatz in Potsdam bei nur 422 je 1.000 Einwohner.
Die fur Krampnitz angedachte PKW-Dichte ist daher mit der Bereitstellung
entsprechender alternativer Angebote erreichbar.
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67 Werden bei der Quartiersentwicklung Krampnitz strukturelle und
infrastrukturelle Angebote wie Einkaufsmoglichkeiten, medizini-
sche Versorgung, Sportanlagen, Freizeitangebote, Arbeitsstellen
oder Naherholung mitgedacht und vorgeplant? Wenn ja, inwie-
fern? Wenn nein, warum? Ist es méglich fur die strukturelle und
infrastrukturelle Entwicklung Krampnitz' Fordergelder zu ver-
wenden? (B - 67)

Ja. In Krampnitz soll ein weitestgehend eigenstandiges Stadtquartier entste-
hen, das neben Wohnraum auch soziale Infrastruktur, Gewerbeflachen und
Angebote fir die Freizeitnutzung sowie Naherholung beherbergt. So sind
beispielsweise sieben Kitas, Grundschulen sowie eine weiterfihrende Schule
mit grofSem Sportplatz Bestandteil der Planung. Zudem wird es zahlreiche
Flachen fur gewerbliche Nutzungen wie Nahversorgung, Gastronomie und an-
dere wohnvertragliche Gewerbeformen geben, die sich insbesondere um die
beiden Stadtplatze im Ost- und Westteil von Krampnitz konzentrieren.

Im Zuge der Entwicklung des Quartiers sollen auch Férdermittel zum Einsatz
kommen. Diese werden allerdings projektspezifisch beantragt, weshalb zum
Umfang der Forderung keine pauschale Aussage getroffen werden kann. Ein
erstes Beispiel fur eine geforderte infrastrukturelle MaSnahme ist die Errich-
tung einer Grundschule mit Kita und Hort, die zum Einzug der ersten Be-
wohnerinnen und Bewohner im Jahr 2024 fertiggestellt werden soll. Dieses
Projekt wird im Rahmen des Férderprogramms , Nationale Projekte des Stad-
tebaus” mit 4 Millionen Euro vom Bund gefordert.

Wie wird das Beleuchtungssystem der Haltestellen aussehen?
Wie werden die Fahrradstellplatze gesichert? Wie werden die
Fahrradstellplatze und das Beleuchtungssystem konkret an der
Haltestelle ,Heinrich-Heine-Weg" aussehen? (B - 88)

Die Wartehallen sowie die Bahnsteige an den Haltestellen erhalten eine sepa-
rate Beleuchtung gemaf3 den rechtlichen Vorgaben. Detaillierte Aussagen sind
im derzeitigen Planungsstand noch nicht moglich.

Fur die Abstellung von Fahrradern ist u. a. an der Haltestelle Heinrich-Hei-
ne-Weg im Zuge der Tramverlangerung die Errichtung einer grofSeren Fahrra-
dabstellanlage geplant. Einzelne Stellplatze sollen als abschlieSbare Fahrrad-
box ausgefuhrt werden.

Werden enge Kurvenradien bei der Querung der B2 und bei der
Haltestelle ,Krampnitz Ost“ vermieden, sodass kein Kurvenquiet-
schen auftritt? Wird das Gleisbett in Siedlungsnahe schallschlu-
ckend und erschitterungsreduzierend sein? Wird im Allgemeinen
an Haltestellen eine Larmdammung vorgenommen? (B - 84)

Fur hohe Streckengeschwindigkeiten und kurze Fahrzeiten werden die Radien
der Strafdenbahntrasse grundsatzlich grofd gewahlt. Dadurch kann ein Kur-
venquietschen reduziert werden. An einzelnen Streckenabschnitten missen
jedoch kleinere Bogen verwendet werden (z.B. Stadtplatz Ost in Krampnitz).
An diesen Stellen werden Gleisschmieranlagen vorgesehen, um das Kurven-
quietschen zu reduzieren. Eine vollstandige Unterbindung wird jedoch nicht
moglich sein. Des Weiteren wird flr die Gesamtstrecke ein Schall- und Er-
schitterungsgutachten erstellt. Die Gleisanlagen werden so gestaltet, dass die
Larmemissionen reduziert werden und die zuldssigen Grenzwerte eingehalten
werden.
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70 Ist ein zusatzlicher Tramhalt an der jetzigen Bushaltestelle
~Amundsen-/Nedlitzer Strafe” (Sidseite Brucke des Friedens)
sinnvoll, um das nordliche SAP-Gelande und den Lerchensteig zu
bedienen? (B - 89, B - 93)

Um fur die Stralenbahn mdglichst kurze Reisezeiten zu erzielen, wird auf den
Bau einer Haltestelle zwischen der Insel Neu Fahrland und dem Campus Jung-
fernsee verzichtet. Dartber hinaus wird die Haltestelle heute kaum genutzt
und es sind nahezu keine Ein- und Aussteiger zu erwarten.

Fahrgastpotenziale im Lerchensteig sind kaum zu erkennen, sodass die Errich-
tung einer neuen Haltestelle hier nicht sinnvoll ist. Nutzer des SAP-Gelandes
konnen die Haltestelle Campus Jungfernsee nutzen. Fur weitere Informatio-
nen siehe auch Frage 49.

RUckfrage aus dem zweiten Onlinedialog:

C> Mit 450 m ist der FuBweg vom nérdlichen Teil de SAP Gelandes
bis zur Haltestelle Campus Junfernsee weit, und die Haltestelle
damit unattraktiv. Sollte unter diesem Gesichtspunkt die Errich-

tung einer neuen Haltestelle nochmals Uberdacht werden?

Durch die Haltestelle Campus Jungfernsee ist die dortige Besiedlung gut er-
schlossen. Laut Nahverkehrsplan ist fir die Haltestelle ein Einzugsbereich von
450 m Luftlinie definiert. Dies umfasst die komplette Bebauung entlang des
Konrad-Zuse-Rings. Des Weiteren werden durch den Neubau der Haltestel-
le an der sudlichen Zufahrt zum Konrad-Zuse-Ring die Zugangswege weiter
verklrzt. Somit ergibt sich eine Entfernung von rund 350 m Luftlinie bis zum
nordlichsten Gebaude.

Da fiur die vorgeschlagene Haltestelle kein wesentliches Fahrgastpotential
(sehr geringe Besiedlung) erkennbar ist und hierdurch die Fahrzeit fir alle
Fahrgaste verlangert wird, kann eine zusatzliche Haltestelle nicht berlcksich-
tigt werden.



Natur und Umwelt

In diesem Abschnitt finden Sie alle Beitrage des Onlinedialogs
rund um die Auswirkungen der Tramerweiterung auf Natur
und Umwelt im Potsdamer Norden. Welche Schadstoff- und
Larmbelastungen werden durch die Tramerweiterung verur-
sacht? Mussen Waldgebiete fur das Projekt entfernt werden?

Die einzelnen Fragen dieser Veroffentlichung ergeben sich aus der Zusammenfassung und
Blindelung der Beitrage aus den Onlinedialogen. Die jeweils genutzten Beitragsnummern
sind den Fragen in Klammern beigefligt, wobei ,B’ Fragen aus dem ersten Onlinedialog vor-
angestellt wird, und ,D’ Fragen aus dem zweiten. Beispiel: B — 43 entspricht Beitrag Nummer
43 aus dem ersten Onlinedialog.”
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7 1 Wie viel Wald muss zwischen den Haltestellen Heinrich-Heine-
Weg und Bassewitz abgeholzt werden, um die Tramtrasse
zu realisieren? Wird insgesamt so wenig Wald wie moglich
angetastet? (B - 17)

Fir den Bau der Tramtrasse bedeutet dies, dass zwischen dem Heinrich-Hei-
ne-Weg und der Haltestelle Bassewitz rund 4.000m? Wald entfernt werden
missen. Die neue StralRenbahnstrecke wird direkt neben der BundesstralRe
geflihrt, sodass der Eingriff so gering wie moglich gehalten wird.

72 Mit welchen Schadstoff- und Larmbelastungen ist durch den Aus-
bau der Tramtrasse sowie des Entwicklungsgebietes Krampnitz
und den zusatzlichen PKW-Verkehr zu rechnen? Welche Manah-
men werden gegen die zusatzliche Belastung ergriffen? (B - 49)

Begleitend zur Planung einer StraSenbahnverlangerung in den Potsdamer
Norden erfolgt im Weiteren auch eine Bewertung der zu erwartenden Schall-
immissionen. Vergleichen Sie hierzu bitte auch die Frage 42.

In Bezug auf die Luftschadstoffentwicklung ist die Orientierung auf die elek-
trisch betriebene Strafenbahn, die einen Grof3teil des Busbetriebs ersetzt,
positiv zu werten.

Gleichzeitig wird mit der Herstellung der StralSenbahnverlangerung einer wei-
teren Zunahme des Pkw-Verkehrs entgegengewirkt.

3 Welcher Larmschutz ist fOr den Bereich der ,,Senke“ (parallel zur
B2 auf HGhe der GanghoferstraBe bis zum Krampnitzsee) vorge-
sehen? Gibt es einen Eingriff in den Baumbestand zur Ganghofer-
straBe? (B - 100)

Im Rahmen der weiteren Planung wird ein Schallgutachten erarbeitet. Hierbei
werden die Einhaltung der aktuell gultigen Grenzwerte gepruft und soweit
erforderlich SchallschutzmaSnahmen abgeleitet. Eine genaue Aussage zum
Schallschutz ist aktuell noch nicht moglich.

Der Eingriff in den Baumbestand erstreckt sich hauptsachlich entlang der B2.
Im Kreuzungsbereich mit der Bundesstrafse wird der Eingriff neben der Gang-
hoferstralSe nicht vermieden werden konnen.

Wird der Fahrlander See und seine steigende Attraktivitat als
Wassersport- und Freizeitgebiet in die Planung zum neuen Ent-
wicklungsgebiet einbezogen? Ware es moglich einen Teil des
Sees, beispielsweise den westlichen Teil, als Vogelschutzgebiet
auszuweisen? Wird es Infrastruktur wie Toiletten, Milleimer etc.
fur den Teil des Sees geben, der von Badegasten und Wasser-
sportler und Wassersportlerinnen genutzt wird? (B - 56)

Die Entwicklung des Fahrlander Sees steht in keinem unmittelbaren Zusam-
menhang mit der vorliegenden Planung. Diese Fragestellungen sind derzeit
Teil politischer Erérterungen.

Koénnen die drei alten Baume an der Ostseite der Tschudistrae
erhalten bleiben? (B - 85)

Leider konnen im Zuge der Realisierung die drei alten Bdume an der Ostseite
der Tschudistraf3e nicht erhalten bleiben.
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76 Aus meiner Sicht ist eine StraBenbahn nicht ausreichend, um den
geplanten Zuzug in Krampnitz Uber die Planungsphase 1 (Sanie-
rung Altbestand) verkehrstechnisch abzudecken. Wie tragt die
Planung dazu bei, eine Uberforderung fir den Verkehr und die
umliegenden Landschaftsschutzgebiete zu verhindern? Welche
Verkehrsanalysen sind Grundlagen? (B - 100)

FUr den zu erwartenden Verkehr aus der Entwicklung von Krampnitz sind
folgende VerkehrsmafRnahmen geplant: ErschlieBung mit der StraSenbahn
und Weiterentwicklung des Busangebotes, Ausbau des Radwegenetzes, An-
passung der bestehenden Strafdenanlagen sowie ein stadtebauliches Konzept
zur Vermeidung von Verkehren. Hierbei wurde die vollstandige Entwicklung
von Krampnitz zugrunde gelegt. Als Grundlage dient neben der Verkehrswir-
kungsanalyse fir Krampnitz auch die verkehrstechnische Untersuchung der
ErschlieSungsknotenpunkte flr das Quartier Krampnitz.
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